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Plus un bruit...

La périods trés particuliére que nous avons traversée, avec le confi-
nement de la population et 'arrét de quantité d'activités, est I'occa-
sion de certaines prises de conscience. Entre autres, vous aurez
certainement remarqué le silence, ou du moins l'impressionnante
baisse de I'ambiance sonore, qui a accompagné cette mise en som-
meil. J'habite une zone plutdt calme, mais, méme 13, le confinement
s'est fait sentir: irés psu de voitures aux heures oll habituellement les
gens partent au travail ou rentrent chez eux, disparu la rumeur des
autos passant au loin sur la grande route... et terminé le ronronne-
ment des ULM et des avions tournant sur I'aérodrome voisin.

Si je me suis plutdt réjoui de la faible fréquentation des routes, ce
ciel vide m’a porté un peu au moral. Pas seulement parce que je n'ai
pas pu voler, mais aussi parce que jaime les avions depuis toujours,
que jai toujours eu l'oreille et le regard attirés lorsque j'entendais
un moteur la-haut. Et je réalise que ¢ga m’'a manqué. Mais - prise de
consgience - je me rends compte aussi a quel point avions, ULM, hé-
licos sonorisaient mon environnement. Et si je ne partage pas com-
plétement leur ressenti, je comprends les amis du voisinage qui me
disent le plaisir qu'ils ont éprouvé a cette quiétude nouvelle, inédite.

La coupe est pleine
Car le secteur est en temps normal le siége d'une activité aéronau-
tique soutenue. J'habite & c6té de I'aéradrome de Fayence, dans le
Var. On a depuis longtemps I'habitude d'entendre les avions remor-
queurs tracter les planeurs, sur cette plateforme emblématique du
vol & voile. Depuis une quinzaine d’années sont progressivement ar-
rives de nombreux ULM. lls sont certes moins bruyants que les re-
morqueurs, mais I'activité de ces derniers est trés saisonniére, et on
les entend sur une plage horaire assez resserrée, généralement en
fin de matinée, quand la convection atmosphérique démarre. Les
ULM, en revanche, volent plus souvent, st enchainent volontiers les
tours de piste. Bien obligé, il y a des pilotes a former. Mais pour ceux
qui habitent sous le circuit, difficile de se réjouir du succés de notre
discipline! Pour ne rien arranger, certaines écoles de navigants pro-
fessionnels avion ou hélico, installées dans le département voisin,
génées la-bas par les contraintes et interdictions provoquées par
une urbanisation croissante, fréquentent volontiers le terrain & I'oc-
casion et viennent se joindre au concert. Ajoutons un golf de renom-
mée intemationale situé a proximité de Fayence, attirant une clien-
téle huppée, qui s’y rend en hélicoptére depuis I'aéroport de Nice,
sonorisant au passage les lotissements environnants. La coupe est
pleine? Pas tout & fait. Un axe de voltige tracé il y a une quaran-
taine d’années au-dessus des champs, surplombant aujourd’hui des
zones pavillonnaires, connait ces demiers temps un regain d’activité.
L'emballement rageur du moteur lors de la ressource me ramene a
ces dimanches de mon enfance ou j'entendais avec envie et admi-
ration s’entrainer le voltigeur du coin (dans une tout autre région).
Mais quand c’est trois séances par jour, tous les deux jours, j'avoue
que méme moi je commence & saturer. Bon, ¢ca se calme la nuit me
direz-vous? Pas toujours. Les hélicos de I'école de I'Aviation Légére
de Armée de Terre, située a quelques dizaines de kilométres, ont la
bonne idée de venir s'entrainer parfois au vol tactique a 50 métres
au-dessus des maisons, sur le coup de minuit.




S TR PC IO

Le golit des autres

Exagération? C’est souvent la réponse que
se voient opposer les riverains d'aérodromes
ou de plateformes ULM excédés par les nui-
sances sonores: ce sont des mauvais plai-
sants, qui exagerent, n'aiment pas les avions,
et interdiraient tout si on les écoutait. Non, le
tableau dressé ci-dessus n'est pas une exagé-
ration, je n’ai aucun a pricri contre les avions
ni les ULM, bien au contraire, et ¢'est justement
parce gue j'aimerais bien continuer de pou-
voir en faire que j'écoute ceux qui disent qu’on
leur casse les oreilles. Ne nions pas cette évi-
dence: bien s(r, un aéronef & moteur ¢a fait
du bruit. Un bruit qui ne nous est pas forcé-
ment désagréable, & nous qui aimons les en-
gins volants, mais qui peut effectivement aga-
cer nos concitoyens. Car il faut bien prendre
conscience que « casser les oreilles » est une
notion toute relative, trés liée a l'opinion que
nous nous faisons de I'activité sous-jacente.
Les jeunes qui passent leur samedi apres-mi-
di & faire rugir leurs deux-roues sur le terrain
vague d'a cité, ¢a va slrement vous irriter. Eh
bien réfléchissez-y une minute, mais sonoriser
Fenvironnement avec un ULM n’est pas plus
légitime. lls pourraient aller faire ca ailleurs?
C’est exactement ce que disent de nous ceux
a qui nous cassons les oreilles! Vous trouvez
que voler est plus intéressant, plus « noble »
que faire des ronds avec une pétrolette? Moi
aussi, mais ¢'est notre opinion, d’autres qui ne
s’intéressent ni a I'un ni a 'autre mettent les
deux dans le méme sac.

Vivre ensemble

Or, il faut bien vivre ensemble. Ignorer l'inconfort
qJUe nous pouvens générer par nos activiiés n'est
pas trés honorable, et du simple point de vue de
notre intérét, c'est parfaiternent contre-produc-
tif. Jouer la confrontation, c'est perdre d'avance:
enire quelques dizaines d’ulmigtes, et quelques
(dizaines de) milliers d'électeurs, l'issue du com-
bat ne fait guére de doute. Refuser d’écouter les
autres n'est pas une option viable, et dans les
autres, il faut inclure non seulement les riverains,
mais aussi ceux qui pratiquent une autre disci-
pline que nous. L'exemple de Fayence est sur
ce point assez représentatif: les vélivoles criti-
quent volontiers les ulmistes, qui en retour font
remarquer & quel point un avion remorqueur
est bruyant, tous se retrouvant pour pointer
du doigt les voltigeurs et écoles venus de l'ex-
terieur.

Chacun a ses raisons, parfois fondées, mais
afficher une telle division ne servira personne
au bout du compte. Car tous ces griefs tom-
bent dans l'oreille des riverains mécontents
(pas encore sourds!), qui aprés avoir chassé
les visiteurs extérieurs avec l'aide des vélivoles
et des ulmistes, puis restreint 'activité des se-
conds avec I'aide des premiers, ne mangue-
ront pas de se rendre compte, lorsqu’il ne res-
tera gu'eux, qu'effectivement les remorqueurs
font du bruit. Et qu’il faudrait peut-étre limiter
leur activité en juillet-aolt pour ne pas troubler
la tranquillité estivale d'une région trés touris-
tique... Tout cela n'est pas trés malin.

Ew réflichissont un
pew o la guestion , on
ne peut sempboher de
penser gu'un petit
effort de tows powrrait
gromdement saméliorer
le tablesn en motiire
de nuisomees sonoves...
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Bonne volonté
Lorsqu'il y a effectivement un probléme de nuisance sonore,
une fois admis le principe du vivre ensemble que ce soit par
choix ou par nécessité, que faire concrétement ? Tout d'abord,
et ce sera déja parcourir une bonne partie du chemin, il sera
bon de faire preuve d’un peu de bonne volonté. Jai pu re-
cueillir le témoignage d'une association de riverains mécon-
tents, & Fayence, qui s’est vu répondre par des ulmistes que
le terrain est ouvert & la circulation aérienne publique, que les
ULM ont donc parfaitement le droit d'y opérer a leur guise, et
gue ceux que cela indispose peuvent aller se faire voir. Ces
ulmistes n'auraient pu mieux desservir notre cause. L'asso-
ciation en question a parfaitement compris la lecon: elle de-
mande aujourd’hui le classement de la plateforme en usage
restreint, réservé au vol a voile! Il e(it &t infiniment préférable
de faire preuve de compréhension, de demander aux mécon- |
tents dans quelle mesure on pouvait parvenir & quelque chose :
d'acceptable pour eux (modification des trajectoires, adapta-
tions des horaires, limitation des passages), de leur proposer
un petit tour en ULM pour dédiaboliser une activité dont ils ont
une perception plut6t négative. C'est ce que font en tout cas
les personnes sensées, qui opérent & partir de plateformes
ULM au statut précaire ou cherchent a en installer une. Ceux-la
comprennent bien que la bienveillance des riverains, et cela va
avec, des élus locaux, est essentielle pour la pérennité de I'ac-
tivité. Prenons pour exemple I'expérience d’Hervé Schrepfer,
le patron d'ULM Flying Safari et gestionnaire de la base sur la-
quelle I'école est implantée, a Fréjus, dans une zone délicate,
urbanisée et a forte fréquentation touristique. Lorsqu'il s'est
installé il y a 17 ans, le maire était tout a fait favorable au pro-
jet mais I'a fermement mis en garde: « J'ai une pétition de rive-
rains, je ferme la base ! ». Alors, aucun souci de voisinage pen- i
dant 17 ans? Bien s{r que si. Mais a chaque fois, Hervé a pris
soin de désamorcer le conflit. Avec de la bonne volonté, face
aux raleurs. Mais aussi une prise en compte sérieuse du pro- i i
bléme des nuisances sonores. ‘




® Nuisances sonores

Solutions techniques

Hervé expligue: «J'ai d'abord travaillé avec
une seule machine. Dés que j'en ai mise une
seconde en service, je me suis dit qu'avec cet
environnement, ces campings pleins de va-
canciers a la belle saison autour de moi, ca al-
fait coincer. Alors, j'ai installé des silencietix sur
'échappement ». Mesure relativement simple
et trés efficace, les Savannah de Flying Safa-
ri sont remarquablement discrets, grace & des
silencieux de moto. L'adaptation sur un Ro-
tax ne doit pas s'effectuer n'importe comment,
mais pas besoin d’un ingénieur, un mécano
compétent se chargera sans probléme de I'in-
tervention. On peut s’étanner d'ailleurs que
rien ne soit proposé de vraiment satisfaisant
a ce niveau, a part des solutions dérivées de
l'aviation certifiée, certes trés abouties tech-
niquement mais d'un co(t un peu trop élevé
pour I'ulmiste moyen (silencieux Chambord
ou SCAI Tech, par exemple). Signalons au
passage qu’on peut gagner encore quelques
décibels en optant pour une hélice tripale plu-
t6t que bipale: les pales étant moins longues,
la vitesse en bout de pale est moins élevée, ce
qui réduit les émissions sonores.

Par ailleurs, Hervé s’est vu contraint, & son
grandregret, d'interdire la plateforme de Fréjus
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aux machines les plus bruyantes, comme les
autogires. Contrairement & ce qu’on pourrait
penser, leur niveau sonore élevé n'est pas
dd au rotor, comme c'est le cas pour les héli-
copteres. C'est en fait la configuration propul-
sive qui est en cause, le passage de I'hélice a
proximité de la pouire arriére provoquant un
surcroit de bruit. En plus, la puissance néces-
saire au décollage étant assez élevée, les au-
togires sont souvent dotés de moteurs sen-
siblement plus puissants, donc fatalement
plus bruyants, que les autres ULM: rappe-
lons que la puissance maximale autorisée est
de 116 ch pour un manoplace et 143 pour un
biplace, contre 88 et 109 ch respectivement
pour les multiaxes (et 82/102 ch pour les pen-
dulaires).

Des progrés pourraient sans doute étre faits
en g'altaquant directement au probléme, avec
une plaque antibruit installée sur la poutre, ou
un dédoublement de celle-ci pour réduire la
perturbation du flux de I'hélice, de telles solu-
tions ont déja été mises en ceuvre. Et pourquoi
pas des autogires a hélice tractive? La quasi-
totalité des modeles existants sont en propul-
sif, ce qui pourrait laisser a penser que cette

formule s'impose. Ce n'est absolument pas
le cas, méme si elle a certainement des avan-
tages, rappelons que les premiers autogires,
construits par I'ingénieur espagnol Juan de la
Cierva dans les années 1920, étaient des ma-
chines a hélice tractive. Bref, nous ne sommes
pas ingénieurs en aéronautique, les solutions
ne germeront pas dans notre cerveau, mais
on peut s'étonner de I'absence de prise en
compte par les constructeurs de la probléma-
tique du bruit, pourtant cruciale aujourd’hui.
Autre type d’ULM pour lequel le probléme des
nuisances sonores Se pose avec Une acui-
te particuliére, le paramoteur fait également
I'objet de restriction d’'usage en certains en-
droits. Ce n’est pas, cette fois, que I'engin
soit une source de bruit particulierement in-
tense. Mais il vole bas et lentement, done, du
sol, on I'entend bien... et pendant longtemps.
La motorisation électrique peut constituer
une excellente réponse, dans les zones sen-
sibles. Certaines écoles promeuvent cette so-
lution, comme Aércnature entre Montpellier et
Nimes, Etampes Paramoteur en région pari-
sienne ou Var ULM dans le sud. Le prix élevé
de la batterie est cependant un frein incontes-
table... Mais les choses changent!
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Savoir-étre du pilote

On peut aussi considérablement réduire I'im-
pact du bruit émis par nos machines, en adap-
tant nos comportements. A Fréjus, interdiction
de voler avant 9 heures ou aprés 19 heures,
ainsi qu'entre 12 et 14 heures. Question de
bon sens, souligne Hervé: « Le gars qui se
met & la terrasse d'un restaurant pour fa pause
de midi, ou prend un verre sur son balcon le
sair en rentrant chez lui aprés une journée de
boulot et une heure d'embouiteillage, ne va pas
bien vivre un petit bourdonnement énervant au-
dessus de sa téte ». Au printemps et en ét,
quand les gens ont tendance a ouvrir les fe-
nétres, Hervé fait trés aftention au nombre de
machines en train de tourner, et n’hésite pas
a saisir la VHF pour inviter certains a sortir du
circuit, & aller faire un petit tour au-dessus de
la campagne. Un savoir-tre indispensable se-
lon lui, qui lui a permis de pérenniser sa plate-
forme. « Mais javoue que ce n'est pas tou-
jours facile & mettre en ceuvre. lci a Fréjus, je
suis le patron, je peux faire preuve d'aulorite,
méme si du coup je ne me suis pas fait que
des amis. Sur un aérodrome, ou sur certaines
plateformes ULM, chacun peut faire un peu ce
qu'il veut, c’est plus difficile, surtout quand cer-
faines fortes personnalités font de I'opposition
par principe » Une difficulté que souligne éga-
lement Ted Szymczak, de Var ULM (Le Cas-
tellet), grand promoteur du vol « éco-respon-
sable » et qui forme ses éléves paramoteur sur
une machine électrique. Lui aussi regrette le

comportement de « consommateur du ciel »
de certains paramotoristes. Et lui non plus ne
s'est pas fait que des amis en évoquant la pos-
sibilité, lors d’une réunion fédérale, de mettre
en place un systéme de signalement des com-
portements indésirables. Un dispositif préven-
tif précise-t-l, @ usage interne, destiné non pas
a sanctionner, mais simplement & rappeler a
l'ordre ceux qui par leurs actions portent préju-
dice & limage de notre discipline, et & aider les
responsables de structures en butte a de tels
comportements. Il a conscience que le monde
de 'ULM est assez allergique & ce genre de
disposition. Mais il regrette qu’on n'évoque
pas dans le cursus de formation des pilotes la
guestion des nuisances potentielles. Qu'on ne
fasse pas prendre conscience a chaque éléve
qu'il faut faire attention & I'environnement, aux
aures. Qu'on n'enseigne pas ce minimum de
savoir-étre qui permettrait d'éviter nombre de
situations de conflit.

Action fédérale

En écoutant les associations de riverains, en
prétant attention aux expériences et aux re-
marques d'Hervé ou de Ted, en réfléchis-
sant un peu a la question, on ne peut s’'em-
pécher de penser qu’un petit effort de tous
pourrait grandement améliorer le tableau en
matiére de nuisances sonores. Un petit ef-
fort des constructeurs, pour proposer en op-
tion des silencieux efficaces sur les échappe-
ments, ou étudier des solutions de réduction

de bruit pour les autogires. Un petit effort des
pilotes, comme on vient de le souligner, pour
adopter des horaires, des trajectoires, un
comportement qui prenne en compte le fait
qu’ils ne sont pas seuls au monde. Et pour-
quoi pas un petit effort de la FFPLUM, pour
accompagner et encourager ce mouvement
vertueux? Une brochure d'information a des-
tination des pilotes, et une ou deux ques-
tions relatives aux nuisances scnores (entre
autres) dans l'examen thécriqgue ULM? Un
appel aux constructeurs pour mettre au point
un silencieux vraiment efficace pour les Ro-
tax, assorti d’une aide fédérale pour l'instal-
lation sur les machines de club? Un sono-
meétre sur le Tour ULM, simplement pour faire
prendre conscience du probléme, et récom-
penser les plus méritants? Ou I'organisation
d’'une Coupe du Silence en ULM, comme il
en a existée une dans les années 907? Bref, si
on s’occupait un peu du probléme? Lhistoire
du riverain qui a été bien content d’'acheter
sa maison pas cher parce qu'elle est proche
d’'un aérodrome, et qui maintenant n'a qu’a
se taire, on I'a un peu trop entendue. C'est
une caricature qui ne résout rien, quiignore le
fait que les ULM sont aujourd’hui quatre fois
plus nombreux qu’ily a 20 ans, et que les sec-
teurs urbanisés n'ont cessé de s'étendre pen-
dant la méme péricde.

Nous n‘avons vraiment pas intérét a faire I'au-
truche si nous voulons continuer & voler sans
trop de soucis. Ca vole trés mal, une au-
fruche... @
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