“Votre avion est-l bruyant ?

L'aviation verte progresse sur deux créneaux. Tout d'abord sur le terrain de la réglementation, avec des mesures censé

réduire les nuisances environnementales, mais aussi dans les ateliers, d'oti sortent des prototypes prometteurs...
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La DGAC a mis au point une classification des
avions légers en fonction de leur niveau sonore,
désignée Calipso. Les résultats sont présentés
N catégorie allant de A 4 D et étalonnées par
rapport & une référence de 68 dB. Par exemple, si
I'avion fait 3 dB de moins que 68 dB (65 dB
dong), son indice de performance sera de 30 ; s'il
fait 6 dB de moins, l'indice sera de 60, etc.
Un avion dont l'indice de performance est
supérieur & 60 est classé en catégorie A : son
bruit sera alors inférieur & 62 dB. La catégorie B
conceme les indices de performance entre 60 et
30, la catégorie C entre 30 et 0. La catégorie D
est quant & elle réservée aux indices négatifs, le
bruit étant supérieur &4 68 dB.
Cette méthode de calcul différe de celle
préconisée par l'annexe 16 de la Convention de

Eraole : sur les traces
@e Solar Impulse ?

DGAC - Caurso

Un outil de classification sonore

Chicago, qui stipule que pour les avions & hélice
de masse maxi inférieure & 8 618 kg, la limite
réglementaire est de 68 dB(A) pour un appareil
de 600 kg de MTOW ; ce seuil varie linéairement
jusqu'a 80 dB pour un appareil de 8 618 kg de
MTOW. Les mesures doivent &tre prises en palier
& la puissance maximale & une altitude comprise
entre 885 et 1015 ft avec I'avion dans un céne de
10° 4 la verticale du point de mesure, Par ailleurs,
I'appareil doit &tre en configuration de croisiére et
a vitesse stabilisée.

Pour Calipso, 'aéronef testé doit effectuer
plusieurs passages & différentes vitesses (une
dizaine de points, de la vitesse la plus basse 4 la
plus élevée). La hauteur de survol est de 640 a
960 ft (référence a 800 ft). Le résultat final est
extrapolé & 1000 ft, puis moyenné.

Huit avions sur les 35 modeéles testés jusqu'a
présent entrent dans la catégorie D, ce qui revient
& reconnaitre que leur bruit est supérieur & 68 dB,
qu'ils ne sont probablement pas conformes aux

les 140/km/h.

lequipe de développement
a annonce une traversee
deAtlantique en'juin

Nous en entendons parler
depuis 2009, mais'clest au
salon du'Bourget 2013 que
la fondation Qcéan Vital a

mediatiquement refance
sofiiprojet diavionisolaire
Eraole.

Gette fondation; specialisee
dans fa recherche sur les
energies renouvelables, a
choiside/Rutan Bragonly

comme source
diinspiration. L'appareil est
un'hiplan canard de 14'm
dienvergure att design
futuriste. La principale
innovationirevendiqueepar
liequipe réside’dans
liencapsulation:des cellules
solaires quitsontide tres
faible epaissetr(0.6/mm)
et'prennent fa formerdil
profil. Elles ne pesent que
11 kg/m? et aliraient un
rendement de 22,6%.
Pour [ developpement
dEraole; lafondation a
créeelde nombreux

partenariats, notamment
avec |'Onera qui a realise
letude aerodynamique
numerique.de 'appareil,
Coteimotorisation, Eraole
devrait:étre equipeidiun
moteur LEM'aibalais
pousse ar27,6 kW de
puissance maximum. Les
batteries sont'des Li-Po
Kokam (136/V)idei7,1 kiWh
et'laipuissance créte
apportee par les

1'728 cellules solaires est
de 5,5 kWi(environ!25%
desibesoins). La vitesse de
croisiere’ pourrait afteindre

2015 Pour ce vol; Eracle
serait équipé d'une pile a
combustible CEA/Symbio
de/ 15 kW épaulée par les
batteries et les: panneaux
solaires. L'appareil ainsi

gquipé péserait 750 kg...

régles environnementales et que leur certificat d
type n'aurait pas da étre délivré....
Calipso n'est donc pas une bonne nouvelle pou
les propriétaires d'avions bruyants. En revanche,
les bons éléves (5 appareils en catégorie A, 11 ¢
catégorie B) pourront faire valoir cet argument.
Enfin, 'outil devrait permettre de montrer les
progrés réalisés peu a peu en termes de
nuisances sonores.
www.developpement-durable.gou

ACS - EADS

L'E-Fan dévoilé

L'E-Fan, développé par Les deux moteurs sont

I'entreprise francaise ACS et alimentés par des batteri
le groupe EADS, est un Li-Po Kokam. D'aprés AC.
biplace en tandem concu et le E-Fan pourrait voler de
construit en seulement huit 45 minutes a une heure.

L'aéronef est présenté
comme un avion école, ¢

mois. Son envergure est de
9,50 m, son poids de

550 kg, et sa finesse estimée
416 ; le train monotrace, la
roulette avant et les
balancines sous les ailes sont
escamotables. Deux hélicas
carénées a calage variable,
positionnées sur les flancs du
fuselage, sont entrainées par
deux moteurs de 30 kW. Par

qui est étonnant puisque !
pilotage n'a que peu a vo

Le décollage et la montée
promettent d'étre délicats !
Mis aipart ce point, Eraole
estiun avion prometteur,
qui serait capable de
réaliser de belles
performances. Le premier
vol pourrait avoir lieu
I'année prochaine.
www.fondationoceanital.com

ailleurs, la roulette principale  avec des bimoteurs

est équipée d'un moteur de classiques. La perspectiv
6 kW permettant d'effectuer  d'une certification et d'un
le roulage et I'accélération commercialisation justifie
initiale jusqu'a 60 km/h. I'existence de ce projet.
Ce moteur supplémentaire Peu avant le Bourget, le
ajoute du poids, mais il E-Fan a réalisé de premie
permet de diminuer essais de roulage a Faide

considérablement la dépense
énergétique au roulage. Sur

taxiway non revétu, le gain
devrait étre significatif. La

aussi, ¢'est une premiére sur

un appareil léger.

Valez!
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sa roulette propulsive.
Si tout va bien, le petit
bimoteur électrique devre
voler en septembre.
Www.aera-composites.c
www.eads.(



