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On assure que le nou-
veau Directeur de 1’Avia-
tion Marchande va étre
nommé incessamment. Il
est désigné.

Présentement, le poste
ity €st offt ciellement vacant.
n S €ur a pris le poste qu’on lui

:ndustne prwee Le nouveau
,‘% rtient encore a la compagnie
45 %fére gu il va quitter pour remplir, au
ﬁﬂl D' " €S Jonclions - officielles. .L’an-
A Ur et le nouveau Directeur qui,
: Sﬂnt U'un et 'autre au service
S Privées, se rencontrent ‘Ave-
pour "EEIEI les délails de l'ceu-

urs laquelle ’un renonce et
S€ consacrer.
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m"?ueﬂus le disons, est intolérable. On
du Monde, au Ministére de 1’ Air.

persl?;!nahfea du Directeur passé et
futur ne sont pas en cause.
ons déclare plusieurs fois. Nous
S beu I'une ; ous ne connais-
ﬂe m;‘f“i Mais nous protestons, une
%" nf;, ; energ:quement contre le fait
Direction de 1’ Aviation Mar-
h'lie I?Er n«:vmtmn Nationale Marchande,
Co
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Mo alité emprunn,e a une entre-
r&efq es fﬂurﬂmg et ﬂqm, aujourd’ hu.';,
Cor € Pdgr S avant d’étre le grand mai-
4 en;ﬁ etf Onautique civile appartient en-
‘ i epri EE f”“’ﬂpnse .. Demain, avec cette
ggm v E_ nouvean Dweateur va avoir
hﬂg’“"

S cﬁntmts, des accords qui en-
politique "aérienne pour de
Il est inadmissible que ce

personnalité werge de
€ avec les compagnies qui, au
a, puisse negac:er cés accords.

Mlmstre de I’Air accumput un
€ux, nous sommes les premiers
E Ef a U'en féliciter. Nous disons
@ M. Laurent Eynac qu'il a
fréeur, une lourde erreur en
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f:l“"de Que U Directeur d’Aviation Mar-
- Vg d € Tien ne désignait pour occuper
Si ¢ Onctions qu’on va lui confier.

Hm’ Mq,- Un défi qu’on a lancé a I’ Avia-
%"fﬂg E?a”dﬁ « Les Ailes » auront le
E"mes la-volonte de le relever. Nous

fére Ous — ot heureusement — in-

s lypents
Iﬂﬂte aux considérations inspirées par
:- W\ et la Politique.
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L’hydravion Saunders
« Cutty Sark »
J Par ANDRE FRACHET

L ‘;ltéf?nﬂuﬁque Marchande
. -l’ Homme de la Rue
el R el AN S

s Propos impromptus
I les choses du temps
Par JEAN HERBILLON

€ss
bar l“" de Paviation yougo-slave
© Dr ANDRE MITROVITCH

Le Chﬂﬂenge International
de Tourisme
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LE RUMEROD

LIRE EN PAGE 4

A gauche, le nouveau Caudron; a droite, dnux_ des avions Potez 36.

(Photo-André. Le Bourget.)

LES GRANDE.S EPREUVES AFERONAUTIQUE.S

avions de tourisme et c’est a une allure de raid que s effectue le parcours de 6.000 kms.

—

o

petits avions en vol sur 1Europe

Les résultats du Tour d’Europe confirment nos prévisions :

: les avionsde vitesse surclassent les purs

Tout de

méme, les possibilités du petit avion s’affirment avec force au cours de cette importante épreuve.

assistons, avec le Challenge fn!ernﬂhunaf
plus & une course de vitesse qu a une
épreuve de lourisme. \ y
Constatation heureuse, cepencfant : les possi-
bilités de la petite puissance s'affirment et cette
moyenne mumah&re de 1.000 kilométres, réser-
vée, croyait-on, il y a peu de temps encore, aux
appareils de raids & grosse puissance, est réalisée

L, impression premiére se confirme : nots

avec une aisance remarquable par des petites ma-

chines de moins de 100 CV., C’est un résultat
magnifique.

Mais les possibilités des petils avions sont une
chose: le tourisme aérien en est une autre. S’il
s’ était agi de mettre en valeur les possibilités
des petits avions, nous aurions applaudi sans ré-
serve @ ce Tour d’'Europe. On a voulu faire une
démonstration de tocrisme aérien et si belles que
soient, au premier point de vue, les conclusions
de I'épreuve, elles n’auront guére de significa-
tion pour I'éventuel usager moyen.

Le réglement — qui était difficile a établir —
est d'une compréhension pénible. A ['heure
actuelle — veille des premiéres arrivées — il
est impossible de désigner le vainqueur, ni méme
de situer, a peu prés, les places respectives de
chactn des quelque 30 concurrents restés en
course.

Du point de vue tm:hmque, la victoire de
Broad et de ' Miss Spooner' serait souhaitable
pour les organisateurs. Le « Moth » est incon-
testablement un des meilleurs avions présents et
son succés donnerait au Challenge une justifi-
cation qu’il n’aurait pas si le vainqueur était par
exemple le petit bolide « R.K.25 » de Lord Car-

berry.

Réjotissons-nous de la beHe course de noftre
compatriote Delmotte dont le Caudron prend
place parmi les avions du groupe de téte. Grice
a lui, la France figure honorablement dans la

compétition.
Attendons la fin et le classement de I'épreuve

pour porter sur elle une opinion définitive.

G. H.
et s

Les eliminatoires

"Revenons tout d’abord a la premiere
partie du concours: les épreuves techni-
ques. Les chiffres qui n’étaient pas connus
la semaine derniére le sont aujourd’hui et
le coté, sinon le plus attrayant, du moins
le plus instructif du concours, peut étre
ainsi étudié.

On sait que 55 machines furent présen-
tées a Orly; sur ce nombre, 8 furent éli-
minées pour des causes diverses et 47 res-

térent en ligne aprés ce que l'on peut con-

sidérer comme les épreuves de qualifica-
tion du Tour d’Europe. -

Ces épreuves comportaient 1’attribution
de points pour:

a) la robustesse de la construction - et
le confort des aménagements;

b) les dispositifs de double commande ;

¢) linstallation de parachutes;

d) la protection contre l'incendie;

e) le démarrage du moteur;

f) le démontage et remontage;

g) la consommation sur un parcours
en circuit de 320 kms.

Le maximum de points auquel un con-
current pouyait théoriquement prétendre,

pour. I’ensemble de ces qualités ou de ces
épreuves, était 46. Comme on va le voir,
ceux qui prirent ex eequo la premiere place,
ne réunirent que 32 points 50.

L’équipe francaise. En haut
cenire

! I
B ety ety e
dialee e

: Delmotte; au
Maurice Weiss (a4 gauche) et son

meécanicien; en bas : Pierre Lemerre.

(Photo-André.

Le Bourget.)

Il est vrai qu’il reste encore 14 points
a attribuer au titre des « qualités », a l'is-
sue du Tour d’Europe et dans les . condi-
tions suivantes: 10 points pour non ou-
verture du moteur, 3 points pour non utis

lisation d’une hélice de rechange et 1!

point pour non utilisation d’une roue de re«
change.
_ Les épreuves de qualité.

En raison du nombre des concurrents, il

nous est impossible d’examiner, en détail,
chaque épreuve.

Pour la robustesse de la construction et
le confort des aménagements, le maximum

de points qui fut accordé a été 5,75. Ce
furent les trois Potez 36 qui les obtinrent.
Aprés eux, viennent les Junkers-]unior et
les Bre#®a 15, les uns et les autres avec
5,50. Le Guerchais-Henriot et le « Moth »
du capitaine Broad recurent 5 points 25.

" Les Fiat A.S.1 vinrent en téte des appa-
reils comportant une double commande
avec | point 75 suivis des Roméo 5 avec
1 point 50. Six appareils ne comportaient
pas la double commande: les deux Raab-
Katzenstein, les deux Caudron 190 et 101]
et les deux avions belges Saint-Hubert de
I'ingénieur Guldentops.

Tous les avions, sans exception, avaient
un parachute. Les commissaires accordaient
1 point 5 aux avions qui présentaient la plus
grande facilité d’emploi de ce parachute: le
D-18 de Nehring, le Klemm 23 de Kirsch,
les trois Junkers-Junior, les trois Breda 15
et les deux Avia « Antilopa ». .

Pour la protection contre |'incendie, tout
le monde aussi eut des points: le maximum
— 3,75 — alla aux Junkers tout métalli-
ques, aux Roméo 5 et aux Bréda 15. Les
avions Caudron 110 & moteur Anzani,
Guerchais-Henriot, Saint-Hubert, Fiat et
Aéro regurent 3 points 5.

L 'épreuve de démarrage — sur la valeur,
de laquelle il est permis de faire quelques
réserves — comporta l'attribution de 3
points aux Klemm de Hirth, Lusser, Sie-
bel, Poss et Burkhard, tous équipés du mo-
teur Salmson 40 CV., au Guerchais-Hen-
rot, aux Potez 36 de Weiss et Finat, tous &
moteur Salmson 95 CV., au Cant 26 a mo-
teur Isotta-Fraschini 8o CV, et a 1’Avia a

moteur Walter 85 CV. Les autres — ‘& part

quatre exceptions — recurent de 0,75 &
2 points.

Nous avons dit jeudi ce qu’il fallait pen-
ser de I'épreuve de démontage et de re-
montage. Contentons-nous donc aujourd’-

" hui d’enregistrer les meilleurs résultats :
les « Moth » de Broad et de Miss Spooner,
avec 22 et 30 secondes (5 points), le Potez
36 de Roques avec 1 min. 2 sec. (non qua-
lifié par ailleurs), 1’Aéro 34 avec 1 min. 08
sec. (4 points 75), le Breda 15 avec. 1 min,
10 sec., les Potez 36 de Finat et de Weiss
en 1 min. 15 sec: et 1 min. 20 sec., etc..
Par ailleurs, 13 appareils ne subirent pas
|’'épreuve.

Source gallica.bnf.fr
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L'épreuve de consommation.

L’épreuve de consommation était €vi-
demment 1a plus impertante puisque celle-
la. contrairement aux autres, était élimina-
toire. Quarante-sept appareils allaient la
réussir. Toutefois, deux d’entre eux ayant
réalisé uné consommation supérieure au
maximum permis durent la recommencer:
le Caudron de Delmotte et le Roméo 5 de
Benassati. Ainsi, dans le classement des
épreuves techniques, ces deux appareils fu-
rent sérieusement hand:capes puisque le
fait de recommencer l'épreuve de consom-
mation entrainait une réduction de 50 0/0
des points conquis dans ladite épreuve.

En définitive, |'épreuve de consomma-
tion allait étre fatale a huit appareils, qui
allaient étre éliminés: le B.F.W. de Sido
pour consommation excessive ; les Potez 36
de Laulhé et de Roques pour atterrissage
en cours d'épreuves; le B.F.W. de Bis-
mark pour abancdon consécutif a des en-
nuis de moteur; le B.F.W. de Schiiz; le
Fock-Wulf de Kiss,in; le Arado avec legquel
le malheureux Hoffmann allait se tuer en le
ramenant 2 Orly. De plus, 'avion yougo-
slave « lkarus » abandonna, ne disposant
que d’'une hélice mal adaptée qui |'empé-
cha de prendre le départ.

Nous avons dit que 1'épreuve de consom-
mation se courait sur le circuit Orly-Arthe-
nay (Loiret)-Orly, soit 162 kms 160, a cou-
vrir' deux fois, c’est-a-dire au total 324
kms 320. Nous avons dit aussi les péripé-
ties de la course. |

Sur ce circuit, c'est Lord Carberry, a
bord du « R.K. 25 » qui devait réaliser la
plus forte moyenne: 174 kms-h. 171. Son
moteur Cirrvs, Mark IlI, de go CV., con-
somma 47 kilns 196 d’essence. Aprés lui,
le plus « vite » fut Gelmetti sur Roméo 5 a

Les commentaires de Wing...

La Goupille
vainqueur
du Cha lenge

Samedi, 10 aoiit 1929.

Je venais d’assister, a QOrly, enire
deux copieuses ondées, au départ des
concurrents du Challenge de Tourisme
lorsque je m’entendis interpeller par ce
brave La Goupille.

— liens, bonjour M’'sieu Wing, com-
ment va ? Alors, comme ¢d, vous venez
faire un petit tour a la mine ?

comprends pas...

— Mais si, voyons, a la source, gquoi.

— J'avoue comprendre de moins en
moins. Quant q votre source, fichtre! re-
connaissez qite nous sommes plutdét dans
le lac.

Et, en disant cela, je regardais mélan-
coliquement les parties inférieures de
mon individu qui, effectivement, com-
mengaient a4 étre pénétrées d’une rafrai-
chissante humidité.

— Allons, je vois que je suis forcé de
vous metire les points sur les z'i. C’est
pas que vous ayez la « comprenance »
dure, mais vous ne me laissez pas ache-
ver.

— La Goupille, parlez, je vais étre
muef comme une carpe.

— Vous me faites marcher... Enfin,
les journalistes, s’ pas, ce sont pas des
types comme les autres |

— Les La Goupille non plus, mon bon
ami. Mais, que (ransportez-vous donc

avec tant de précaution dans ce paquet P
\ ~— Ben voila, M’'steu Wing. C’est pas
moi qui vous apprendrai comment S’y

Terrail, celui qui, dans sa journée, maon-
iqit les piéces de trois ou qualre romans
différents... |
--— En effet, je me rappelle avoir lu
. ¢a quelque part, La Goupille. Mais, je
. ne vois pas le rapport... Vous n’aban-
donnez pas l'aviation, ] espére °?

' vous éles impatient. Tenez, yous allez
« piger » tout de suite. F!z bien, pour
s’y reconnaitre au_milieu de ses innom-
brables 2z’ héros imaginaires, ce M sieu
Ponson en avait vaguement découpé les
silhoueties dans du carton, puis, il ins-
tallail ses pelits bonshommes, avec une
étiguetie sur sa cheminée. Vous saisis-
sez, 8" pas ? Quand il faisait mourir un
de ces personnages, il le renversait pu-
rement et simplement. Parait d’ailleurs
que, malgré ¢a, y s’ trompait quelque-
fois. Pour moi, ¢a devait étre la faute
au plumeau de sa femme de ménage.
Vous croyez pas, M’sieu Wing 2

— Pour l'amour de Dieu, La Goupille,
que me racontez-vous la. Donnez-mot

T = CA s g -
= ] — k] e — . A W

— A la mine, mon bon La Goupille,

prenait le célébre romancier Ponson duy;,

— Ca. jamais, M’sieu Wing., Ce qgue.

LES AALLES .

moteur Fiat 80 CV. qui consomma 50 ki-
los 854, en réalisant une moyenne de 159
kms-h. 350. Vint ensuite Alteimer, sur
un « R.K. 25 » a2 moteur Cirrus, Mark 1I,
de 80 CV., dont la vitesse ne fut que de
157 kms-h. 668 bien qu'il consommat 47 ki-
los 942, soit un peu plus que Lord Carber-
ry. Ce dernier avait cependant un moteur
plus puissant. Comme quoi, en certains cas,
la vitesse peut étre économique.

Les avions qui se révélerent les plus lents
furent 1’Albatros L.82 & moteur Siemens
70 CV. de Junck ; il fit seulement la
moyenne de 99 kms-h. 301 avec une con-
sommation de 37 kilos 242. Apreés lui vint
Lusser dont la moyenne fut de 108 kms-h.

016, puis Hirth avec 108 kms-h. 036. Mais -

Lusser et Hirth montaient chacun un Kiemm
dont la puissance était seulement de 40 CV.,
moteur Salmson. |

La consommation des Salmsﬂn fut en
tous points, remarquable. Le record revint
a Wirth, le pilote suisse, qui couvrit le par-
cours a la moyenne de 109 kms-h. 533 en
ne consommant que 20 kilos 176. Aprés lui,
on trouve Lusser (22 kil. 922), Poss (23
kil. 208), Siebel (23 kil. 509), Hirth (23
kil. 979), Burkhard (28 kil. 132). Tous
montaient des Klemm-Salmson 40 CV. Il
est # signaler que Burkhard, avec le méme
appareil et t¢ méme moteur que Wirth a
consommé prés de 40 0/0 de plus...

Des différences de cet ordre se retrou-
vent, concernant des moteurs de méme mar-
que et de méme puissance. On s ‘en éton-
nait 1’an dernier, au concours de I'A.F.A.,

encore qu’elles n’afteignaient pas cette pm— |

portion. Burkhard, il est vrai, a réalisé une

moyenne . sensiblement plus . élevée que.

Wirth: 116 kms-h. 326 contre 109 kms-h-
233.
(Lire la suile en 8° page.)

de tourisme gque vous venez de voir.

— [’y arrive, par la tangente, mais
J'y arrive, M’sieu Wing. Quant a vos '
avions de tourisme. on en recausera. i
Lors donc, pour shivre la course, j'y ai
pris son « truc », moi, @ M’sieu Ponson. |
Tenez, vous voyez ceite boite qui vous |
intrigue tant P Elle contient autant de
pelits « zincs » gu’il y a d’engagés au
concours ; ils sont en contreplagué |
d’okoumé, s’il vous plait, méme que
c’est ce brave Fil-de-Soye qui me l'a
fourni. Oh ! pas cher, au prix coiitant..

— Enfin, je commence @ comprendre,
mon brave ami.

— Sans reproche, vous y avez mis le
temps. Alors, de ce pas, je vais aller
remiser tout ¢a a la maison. ]’ai déja
préparé un certain nombre de boites a
chaussures vides, baptisées pour la cir-
constance hangar d’Orly, ou de Bile, ou
de Geneéve, efc... Vous me suivez fou-
jours, M’sieu Wing ?

— Non sans inquiétude, mais je vous
suis tout de méme. |
— Parfait. Je poursuis donc. Ce soir,
avant de rentrer, je ferai un tour a la
« radio », pour qu’elle me passe les der-
niers « tuyaux ». Il ne me restera plus,
alors, qu'a répartir, au fur et @ mesure
de la course, mes « miniatures » dans

les Bessonneaux-escales.

— Bravo, c’est trés ingénieux, mon
cher La Goupille. Mais, pour éire bien
« a la page », il va aussi falloir metire
a jour la comptabilité des points de qua-
lité.

— Non, wvous wvoulez rire, M’sieu
Wing. Les épreuves de qualitée ? Ah !
tenez, j'ai encore mal au bras d’avoir
tourné, pour le démarrage sans démar-
renr. les « bouis de bois » des « mou-
lins ». D’ailleurs je I’ connais par cceur
le reglement. C’est tout vu, je débar-
rasse la boite a chaussures... non le han-
gar d'Orly et celui qui fera le plus vite
pour y revenir aura gagné le « coque-
Fees

« Les points de qualité ? Ills ne pésent |
pas lourd, allez, en regard des mises au
point effectués par tous mes fréeres Gou- |
pillons. Que les moteurs « tiennent le
coup » et, grace a eux, les « racers »
arriveroni dans un fauteuil... »

— Je vous allendais la, mon brave.
Tout doux, il y a un « si » dans vos na-
vrants pronostics !

— D’accord, M’sieu Wing, mais con- |
venez avec moi que, sous ce rapport,
tout le monde est logé a la méme ensei-
gne. Le véritable avion de tourisme, le
« pur », comme les autres, s'il gagne,
ce sera le fait d’un heureux hasard, d’une
« veine » magnifigue. Rien dans les re-
glements ne favorise sa vicloire. Des |
épreuves comme celle-la sont surement |
décourageantes pour les constructeurs |
qui, avant tout, songent aux clients. Faut
dire ce qui est, n’est-ce pas P Le direz-
vous. M’sieu Wing ?

Voila, c’est fait, mon brave La Gou-
pille,

donc plulot vos impressions sur les avions T!
|

WING.
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“LA ROUE BI!BIJR

Société Anonyme au Capital de 1. 150.000 francs:

Roues brevetées pour Aviation et Aulumobilﬁ

“2uR  Paliers 2 billes speciaux puurA mn{le
BE Flasques aluminium pour Aviation el Auto

Fournisseur des. Gouvernements Frangais, Etrangers
et des Principa'es Firmes d’Aviation E

SIEGE SOCIAL ET USIHE :

29, rue des Moulins, REIMS (Mﬂ"

Téléphunu :
REPRESENTANT :

D. BARATCIART, 15. rue Véron

Téléphone : Marcadet b7-¢1

ANTIFLAMME (LAVE

Efficacité absolue 3
contre les retours de flammes

Sans diminutionde puissance pon
sans augmentation de consomma

UN SEUL ELEMENT ABSOLUMERI IHllEHllIHllll.[

SOCIETE li"'h"i’"i’"mmoﬁ
DES MACHINES MOTRIC

37, Rue du Général-Foy, PARIS
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AVIONS de 'roumsm 7

lace 70 CV
DELANNE,
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Téléphone : LABORDE 19-59, 19-50

26, rue de Strasbourg

CHATEAUROUX (Indre) 5
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N° 426, 15-8-29._
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FORGES de FOULAIN

Bureaux : PARIS, 34, rue de Llége

Té&. : CENTRAL 45-00

“Toutes piéces forgées et matricées
pour TAERONAUTIQUE et spécia®
lement en alliages légers a hauté
résistance”
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CONCOURS DES MOTEURS DE GRANDE ENDUBA

Sur 13 moteurs inscrits, 9 étaient munis de
marche X.XEI'D O IV B EX

Sur 8 moteurs présentés
6 lg possédaient

Sur 4 moteurs classés
3 la possédaient
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:enaiil:f;ﬁments Saunders  sont bien
B 1S oq €terre ou, depuis prés d’un
o, lStruisent des coques de ba-
I .-lﬂs.pmt €ux qui, dans ce pays, réa-
Iz, J0e des '(;glers h'}’drﬂviuns_ A I'époque
i B¢ 19 buts du « plus lourd ~que
i, " Plusie 721911, la firme Saunders
o M Urs appareils intéressants dont

formule, quoique recon-
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,% le ¢o €t€ reprise et perfectionnée
%Ciatinnurs de ces derniéres années.
lig vie fameyy toute récente, de Saunders,
dat. - Roe Plonnier britannique Sir Al-
: ;‘15 autorise & penser que, sans

Cmep, . €8
Ty, Aviagj,

Structions navales, le dépar-
1. Ment go. 1 9 Saunders sera considé-
S Petit ‘-‘Elnpgé.

gy eEpuggrﬂ\'mn Saunders « Cutty
.:4‘;.‘_-_;, emhreim au Salon de Londres, porte
N, Maisoy ¥ du nouveau collaborateur
G AUtre a4 voilure de ce prototype
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Soyg ]?{: Fokker construits mainte-
ﬁ%lie Enﬁncg,-par Avro.. Cette aile
Vio: ark bois, alors que la coque du
o 1A Qun o SSt en métal léger. I
W‘Eptihleaga:lli d‘&illeurﬂ fort bien ve-
%olg "~ V'€ d’étre, sans grand risque,
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“ﬁb}te_ l‘- m“fﬂftahles en plus de celle
fip M 4Ppareit étant destiné au grand

e )t oy, : , :
b& del:ai?ux Petites lignes a faible tra-
.__lie,,.,E S de son aménagement sont

f“ﬂn, elle-méme, est d’un fi-
8 coqye: Malgré I'emploi du métal,
0t de | €t en dépit du poids élevé
.l-'-?draﬁ 4 voilure au ‘cantilever, ce
-'-‘;ége, qu“" €St ¢ependant notablement
de l: Nombre d'appareils biplans,
Ty Chitg Meme catégoric. 1l y a donc,
Procege, Une ‘amélioratirn appréciable
By, U0 gy, CONStructifs.
dy ' ¢ o - POINt de vue, il est assez cu-
Ny f:uttymsafquer combien la corception
by C dos i&I‘k n se ressent dJde l'in-
U nréknﬁé"lturﬁ Rohrbach et Fok-
i 2 aing C de ce dernier, aux Etars-
B¢ leg  Ju'on le sait, profondément
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Viga e ﬂanrtendancﬁs des avionneurs
gy, VI8 e I,'CIUE. En sera-t-ii de méme

aquel,“iatiﬂ" britannique au mi-

g Us ¢ *'€ le constructeur hollandais

1 Qugy,: S'imp] :

Mgy, t aux P anter 2

re"-l‘lem €udes du Dr Kohibach, par-

Uy U o €N ce qui ‘concerne la forme

, Parto Carénes, ncus cn retrouvons
Ut des applications, notam-

dunders,

Progres, chacun apportant
S& pier-e 4 1'sdiljce...

André FRACHET.
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a.-:r:pn rﬂEsf}ﬂ Voilure du Saunders « Cut-
Sy Phare;) S€Mble, 3 gy méprondre, A celle
i pla’ﬂem Okker, C’est une aile d'une
e R D{Etéﬂ e€n porte-a-faux sur le dos
M s dyn Ot €n plan, elle affecte les
-;#Qét“miué trapeze régulier avec extré-
hl‘em 3 ﬁs €n demi cercle. Son profil,
E \le;nt Jusq,gocastrement, s’amincit régu-
*i.-:'i*fllentﬁ dg“aux bDI:HS d'aile, a l'intrados
- lnﬁc]ih la vu?]“ant ainsi un léger diedre
RS 1 lono: ure. Celle-ci ne présente pas
0 '&‘-'!Erﬂ.l 8itudingle.
fﬂPEu Profonds et sans compen-
€Nt parallglement au bord de
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LES AILES-.

S'OUVRENT

o —

I.a structure de la voilure est la seule
partie de I’hydravion établi en bois. Elle com-
porte des longerons caissons a semelles plei-
nes. Son recouvrement est en contreplaqué
enduit de plusieurs couches d'une laque spé-
ciale destinée a le protéger des atteintes de
I’humidité .tout en le rendant parfaitement
étanche. La voilure se trouve divisée, en ef-
fet, en plusieurs compartiments, par des .er-
vures pleines. De ¢z fait, les constructeurs
estiment qu’elle pourrait efficacement par-
ticiper a la flottaison de '’hydravion en cas
de défaillance accidentelle de la coaue

Coque. — l.a coque posséde des formes
marines treés étudiées. Son fond, considéra.
blement amorti, ne comporte qu’un seul re-
dan, suffisant pour un appareil de ce ton-

let, 11 facilite 1s virages a droite ou a .
gauche, de l'hydravion améri.

Dans ses lignes générales, la coque du
« Cutty Sark », est, du point de vue aéro-
dynamique, plus affinée que celle du Saun-
ders « Walkyrie » précédemment construite
aux chantiers dc Cowes. Le pont ainsi que
12 fonds de la coque faisant suite au redan
scnt  rectilignes, sans décrochements qui
alourdissent et compliquent la fabrication.

La charpente est établie en tdle d’Aclad.
Elle comprend un certain nombre de couples
réunis par la quille de fond et des quilles
d’angle. En outre, des lisses concourent,

avec les livets de pont, & assurer la rigidité

de l'’ensemble. Les membrures des couples

— de méme que les lisses — sont des profi-
&

nage, placé un peu en arriére du ceatre de
gravité. ‘A V'aplomb de ce dernier, 'es in-
génieurs de Saunders ont installé de part
et d'autre de la coque, un petit voiet (uli,
normalement. s'applique contre les parois.
Ce dispositif permet au pilote de réduire
la course de son appareil, aprés i‘amdris-
sage, en braquant simultanément les ac-ux

“volets. De plus,’ en actionnant un s=ul vo-

‘lés-en Z qui recoivent les rivets assujettis-

sant les toles du revétement.

Derriere l'étrave se trouve un caisson de
choc, étanche, utilisé pour remiser les ap.
paraux marins. Une trappe ménagée sur
le pont permet d'y accéder. La cabine est
installée a4 la suite, en conduite intérieure.
Elle contient quatre fauteuils a dossiers ra-
battants, en tubes de duralumin recouverts

~sillonnage. Les ferrures d’attac

*“ Cutty Sark ”

h.hfydrﬂvlon quadruplace a deux moteurs ‘“Hermes” de 10515 CV

de coussins en cuir. Des deux siéges placés
a lavant, celu1 de gauche est réservé au

pilote et celui de droite a un passager. Une

double commande, avec manche a balai dé-
montable, y est installée.

Au dela des deux fauteuils arriéres utilisés
par les passagers se’ trouvent une soute 2
bagages et, au-dessus de celle-ci, un grand
filet pour les colis légers. 5.

[’empennage vertical a une surface totale
de 1 mq. 84. Il se compose d'une dérive ve-
nue de construction avec la coque sur la-
quelle s’articule le gouvernail de direction
qui est compenseé.

I’empennage horizontal, d’'une surface to-
tale de 3 mq. -3 , repose sur le sommet de
la dérive. Son plan fixe réglable en vol, est,
de plus, haubané par quatre petits mits
obliques et des cibles de trainé. Le gouver-
nail de direction, qui y fait suite, est lui
aussi compensé.

Deux flotteurs latéraux, assujettis sous la
voilure, a une assez grande distance de la
cogue, servent uniquement a assurer la sta-
hilité latérale lorsque I’hydravion est au re-
pos. Ces flotteurs, également construits en
Alclad, sont reliés, chacun, aux longerons
de laile, par deux V et deux jambes obli-
gques, en tubes, haubanées ‘

Le volume de ces ballonnets est suffisant
Four assurer la flottaison de l'appareil dans
€ Cas ou sa coque serait gravement avariée,
Ainsi que nous !'avons vu plus haut, la cre-
vaison des flotteurs eux-iaémes n’aurait pas,
théoriquemert du moins, ‘de conséquences
graves, ’hydravion devant étre, alors, sou-
tcnu par sa vollure.

Groupes moto-propulseurs. — [.’hydra-
viecn Saunders « Cutty Sark » est équipé
de deux moteurs A. D. C. « Hermés » d'une
puissance nominale de 105 CV. chacun. Ces
moteurs sont des quatre cylindres en ligne,
refroidis par l'air, qui dérivent du moteur

-« Cirrus 1II » Ils sont complétement enfer-

més dans des fuseaux profilés munis d'ou-
vertures ccavenables pour obtenir une bonne
circulation d'air autour des cylindres,

Les deux groupes, a4 hilice tractive, sont
placés de front au-dessus de ’aile et en
avant de celle-ci, de gelle facon que les pro-
pulseurs se trouvent A l'aplomb du bord
d’attaque. Ces groupes, facilement amovi-
bles, sont suportés par quatre jambes de
force, en tubes d’acier, réunies par un crei-

]lJle de: sup-
ports-moteur sont fixées sur les longerons de
la voilure. -

Les réservoirs d'essence ont une capacité
suffisante pour assurer a l'appareil un rayon
d’action de quatre heures. Ils sont logés
dans laile et le carburant est envoyé par
une pompe dans des nourrices, montées en
charge derviére les moteurs, dont elles sont
séparées par des cloisons pare-feu. Ces ré-
servolrs ainsi que les canalisations sont suf-
fisammen téloignés de la cabine pour qu’il
solt permis de fumer sans danger 2 l'inté-
rieur de celle-ci.

Caractéristiques générales :
Envergure totale : 13 m. 70
Longueur totale : ro m. 50
Hauteur fotale : 3 m. 40.
Profondeur maximum de l'aile : 3 métres;
Surface portante : 29 metres carrés 7%o;
Puissance : 2 moteurs (A. D. C.) « Her-

mes » de 1035-115 CV.;

Poids a vide : 1.018 kiles.
Poids du combustible : 170 kilos;
Poids utile disponible : 357 kilos;
Poids total en ordre de vol : 1.545 kilos;
Charge au meétre carré : 51 kil. soo;
Charge au cheval : 7 kilos 300;
Puissance par métre carré : 7 CV.

Performances :
Vitesse maximum : 170 km.-h.;
Vitesse commerciale : 135 km.-h.;
Rayoun - d’action - ; 540 kilométres, - - - «we -
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LES AILES

Direction : 23,

LA LUTTE CONTRE L’'INCENDIE

Sur la demande que lui avait faite la
Commission Technique du Comité Fran-
cais de Propagande Aéronautique, M.
Henri Brumat, chef du Service Central de
la Sécurité Aérienne au Ministére de I’Aur,
a présenté un rapport extrémement préc s
sur le probléme de l'incendie & bord des
avions.

Ce rapport vient d’étre publié par les

 Comité Francais de Propagande Aéronautique

Tél.

abenue de Messine, Paris —

PARTIE OFFICIELLE

soins du Comité Francais de Propagande
Aéronautiqgue sous la forme d’une petite
brochure de 32 pages, illustrée de plu-
sieurs croquis et destinée a étre largement
diffusée dans le milieu aérenautique.

L’utilité de cette brochure est incontes-
table : de nombreux accidents auraient pu
étre évités si quelques précautions simples
avalent été prises. Ces précautions, on les
a négligées parce qu’elles étaient mal ou
msuffisamment connues,

remédier A cet état de choses: elle indigue
les moyens a employer pour diminuer le
risque d’incendie. Rédigée aussi simple-
ment que fpossible, de
prise aussi bien de 'ingénieur que du plus
humble mécanicien, elle. contribuera uti-
lement & 'ccuvre de sécurité aérienme.

P.Aé, on peut
celui-ci: 23, avenue de Messine, Paris (8°). I

Carnot 48-79

La petite brochure du C.F.P.Aé. tend a

acon a €tre com-

e C.F.
’'envor a

Distribuée gratuitement par

en demander

=

UNE POLITIQUE D’AVIATION COMMERCIALE

I aéronautique
et I'hommme de la rue

marchande

(1)

Depuis dix an:s, on s’ingénie, dans les divers pays du monde, a trouver des solutions au prebléme difficile
et complexe des services aériens réguliers. Il y a sans doute plusieurs solutions : C’est la meilleure

Mais, d’abord, de quoi s’agit-il ?

De deux choses : |

D’abord, de rémunérer, aux frais de
la collectivité, un service qui lui est ou
lui sera rendu ;

Ensuite, d’aider une nouvelle indus-
trie de transports, dont le prix de re-
vient est encore prohibitif et les condi-
tions encore imparfaites, a conquérir une
vie économique Propre.

En somme, et pour user d une compa-
raison familiere, i1l s’agit de donner a
un jeune homme d’avenir la mise de
fonds initiale qui lut permettra de s’éta-
blir et de prospérer. Nous disons « don-
ner » €t non « avancer » : car les trois
bienfaits sociaux que nous avons déja
plusieurs fois définis portent en eux-
mémes leur récompense, et ’on sait qu’a
notre avis les « placements » et les
& avances » de I’Etat ne sont que duperie
et leurre.’

Il faut maintenant savoir a qui l'on
donnera cette mise de fonds, fixer le
montant ensuite, et déterminer enfin les
conditions dans lesquelles elle sera four-

nie.
o000

A qui donnera-t-on la mise de fonds?
Le régime en vigueur en France est

velui qu'on a appelé le « monopole de

la subvention ». La navigation aérienne

est libre : sous réserve des accords avec
I’étranger, n’importe quelle entreprise
peut, sans subvention, exploiter n’im-
porte quelle igne ; mais un service regu-
lier ne ant encore pratiquement vi-
vre par lui-méme, et ’Etat, d'autre part,
ne pouvant, sans ridicule, subventionner
deux compagnies sur le méme parcours,
il a été admis que, sur un trajet deter-
miné, il n’en subventionnerait qu’une,
et cela aux termes d'un contrat de gré a
gré, passé sans appel a la concurrence.

On peut admettre, comme raisonna-
ble — et parce que tempora:re, — le ré-
gime du « monopale de la subvention » :
sur ’absence de tout concours, meéme
restreint, préalablement & I'octror d’une
concession, on nous permettra de faire

des réserves.
000

Pour définir le maximum au dela du-
quel ’Etat ferait figure de prodigue, il
faut, en définitive, dégager deux élé-
ments : le premier est évidemment la ca-
pacité financiére de la nation: un homme,
selon qu'il est riche ou pauvre, achete une
Roll's Royce on une 5 CV. Le second
est 'appréciaticn du service rendu ; et
cette appréciation est extrémement déli-
cate. On ne peut se gwmder 11 que par
comparaisons : étant donné I'intérét que
représentent, & tout point de vue, pour la
nation, les chemins de fer et la marine
marchande, étant donné ce qu’ils appor-
tent d’enrichissement, ce qu'ils permet-
tent d’exportation, ce qu’ils font gagner
en prestige, étant donné enfin les som-

(1) Veir Les Ailes n® 422, 423, 425.
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que l'en essaie de déterminer ici.

mes qu’ils colitent au contribuable sous
la forme de garanties d’intéréts ou de
primes a la pavigation, compte tenu
d’autre part de ce qu’est I'aéronautique
marchande et de ce qu’on peut attendre
d’elle, quelies sont les sommes qu’on
doit lui consaerer ? Voila une facon de
poser le probleme.

Ensuite, il y a 1a un forfait a dé-
terminer pour chaque hgne. Cela est si
vrai qu'un article des nouvelles conven-
tions déposées par le Gouvernement sur
le Bureau de la Chambre énonce un chif-
fre maximum de subventions qu'on ne
devra pas dépasser pendant les trente
ans -qu€ durera la concession. Ce chiffre,
a la vérité, sera augmenté, dans des pro-
portions indéterminées, par le jeu des
emprunts garantis et des avances rem-
boursables : retenons-en que 1l'idée du
forfait s’est présentée a I'esprit du Gou-
vernement et qu'tl a tout d’abord pensé
a hmiter le sacrifice.

Nous ne nous arréterons pas, nous,
dans la voie ou 1l s’était s1 heureusement
engagé. Apres dix ans d’expérience, en
France et a l'éiranger, et quelles que
solent les résistances rencontrées pour
obtenir des entreprises les uéritables
prix de revient, on connait ces prix, on
peut les établir pour un service donné,
exécuté avec les appareils nécessaires ;
dés lors, les bases d'un forfait équitable
étant connues, il n’y a pas de difficulté
a le déterminer d’avance ; et si I’Etat
désire posséder, d’ici trois ans, un ser-
vice public de transports aériens entre
Paris et Tombouctou par exemple, il a
la “possibilité de dégager, avec une ap-
proximaltion trés suffisante, le cofit
d’une telle entreprise. Il connaitra préa-
lablement, par la, Iordre de grandeur
du sacrifice maximum a consentir, et il
est 1nutile qu’il prévole les moyens
d'augmenter le forfait initial.

Ajoutons que, compte tenu de la ca-
denee du progrés technique, ce maxi-
mum peut étre considéré comme valable
pour une période de cinqg années, apres
laquelle 11 devra étre revisé.

-

Quelles seront les modalités de 'aide
financiére dont le plafond aura été ainsi
déterminé ?

C’est le second terme du probléme.

Les pouvoirs publics ont ici cherché
deux résultats: aider pécuniairement 1'en-
treprise sans tuer ’esprit d’initiative et
de lucre, seule condition du progrés ;

Assurer le contréle de I’Etat, qui sub-
ventionne, sans attenter a la lhiberté de
la compagnie, qui exploite.

Au systéme primitif employé en Fran-
ce — subvention forfaitaire, décompo-
sée en plusieurs éléments, mais n’absor-
bant pas nécessairement le crédit voté
par le Parlement pour une ligne don-
née — on a substitué par-la suite un
type de contrat qui prévoit des ajuste-
ments, et permet, le cas échéant, de don-

wltérieurs.

ner a la Compagnie la totalité des sub-
sides alloués a Uensemble des lignes
gu'elle exploite. Les nouvelles conven-
tions ajoutent a cet avantage celui de la
garantie d’Etat aux emprunts obligatai-
res, la possibilité d’avances remboursa-
bles, et, enfin, une concession de #frente
années. Cec1 pour permettre d'gsseoir
financierement ’entreprise. Il est juste
de rappeler que Zous les cing ans les som-
mes ainsi versées au titre des subventions
seront progressivement réduites, jusqu’a
zéro. Mais cette dégression n’atteint ni
les emprunts ni les avances. Donc, les
deux seuls facteurs qui puissent, dans ce
systeme, etre considérés comme des sti-
mulants sont, 1’un, la nécessité de rem-
bourser les avances ; 1’autre, le caractére
dégressif des subventions. Mais, d’une
part, I'absence de toute sanction au cas
de nom-remboursement, et d’autre part,
les correctifs apportés au principe de
« dégressivité » en affaiblissent singu-
hérement 'efficacité. On peut craindre
raisonnablement qu’installées pour trente
ans dans le monopole, les Compagnies ne
’exploitent avec d’autant plus d’indolen-
ce qu’elles seront plus fortement consti-
tuées ; et cette crainte est si naturelle
que ’Etat, I'éprouvant lui-méme, a co-
miquement préva une prime de gestion
qui est propertionnelle au rendement
commercial !

En outre, au projet du Gouvernement,
d'ailleurs si soigneusement et si cons-
ciencieusement établi, il semble qu’on
puisse reprocher d’avoir institué un con-
trdle s1 étroit, des comptes si compliqués,
des formnules si complexes,
de T'ingérence forcée de 1’'Etat action-
naire et administrateur, il y aura, uni-
quement pour l'exercice du contréle, une
collaboration beaucoup trop intime entre
lui et la Compagnie. Au lieu d’avoir en-
tre eux les rapports dignes ct clairs de
deux grandes personnes, ce seront deux
mineurs aux prises dont 'un prétendra
étre le tuteur de l'autre, tandis que celui-
ci, au nom de ses droits de pupille, aura
toutes les exigences. Nous ne parlons
que pour mémeire de la difficulté qu’au-
ront les admimstrateurs, privés ou pu-
blics, non spécialisés, 4 se reconnaitre
dans ces contrats. Ceux-ci ressemblent

~aux fameuses horloges des cathédrales

gothiques : mort I’horloger, mort le se-
cret | En tout cas, le moins qu’on en
puisse dire, c’est qu’il® est imprudent
d’en aborder la lecture sans s’étre préa-
lablement muni d’un flacon d’aspirine.

_ Notre sentiment, pour cette raison dé-
ja fournie que le prix de revient des
transports aériens est suffisamment con-
nu, est qu’il y a lieu, ausst bien en ma-
tiere de contrat qu’en matitre de prévi-
sions budgétaires, de recourir au sysze-
mz du forfait préalable sans ajustements

Les choses se passeraient comme suit:
une fors démontrée Lutilité publigue

qu’'en dehors -

T e o il -

d’un service régulier s
acquis la certutude qu'il un b
vemir, f{erait a la cuncuﬁ‘ﬂnﬂeeﬂ natiert
restreint, 11 y a lieu, en €ffet CHECe g
aussi grave, d’éliminer les 2 antd
11 fixerait d’avance, en le (CHSEEIUEES
un forfait maximum,
rieur au prix de revient ¢ Scifiant
tel qu’il I’aurait determinc, “ \ximum
que toute offre supérieurc a C:Ee ~ Apres
serait considérée comme T oo ge8
quoi, il adjugerait, pouf cang 25
le service au mieux disant. J£siderd®

L’objer essentiel du contrat

dans la 7égularité du Efﬂ:‘éiﬁ_ﬂ:'
conditions imposees par - suffird
des cas oi cette régularité

aux besoins publcs ; il en Ei fserve

oi I'Etat pourrait préférer
une certaine partie du t
avec les recettes correspon e
Putiliser, 2 sa guise, soit S0U formé
transports. postaux, soif SOUS ~_
transports 4 bon marche 9“-‘ P orderdt
de marchandises. Ainsi 'Eta 1’ga,vi01?-' &
la faculté de familiariser ﬂVﬂct ,,
gens de res;murces moyennes € -_._ 3
ens sans lortune. * R
: Comme controle, n’emateralt 3“5 e
lui des services faits, pout peris
liquider les subventions. . e
Ce systéme, que nous 1 avons
venté — les lecteurs
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de ce jourss

: uel P58
vent du reste ! — mais tsscqhﬁi-'
avons apporté quelques retor

5 o ZRER Ly iy f:xfff";-:;

notamment, qui consiste 4
side forfaitarre & un tavx ¥
prix de revient, nous parait STEECigR
de résoudre le double J?
Pingérence de ’Etat dans le "
nement. est réduite au mMIDITIEE . gl
dis qu’il garde, bien entendu, €€
le éminent qu’il tient du fait ‘g’;ﬂg
ventionne, et qu’il ne subvﬂ?ﬁleuﬁ
pendant cing ans — ; par a17= "4, [a
treprise est contrainte de gﬂgﬁ?jzﬂ
gent, pour cette excellente_rﬂdﬂ P
ne lui donne pas tout a fait ©F %o g8
vre : et cela vaut toutes les Pﬂmﬁ" cuf®
tion. Inutile dés lors de s€ w.;-'- of ' -
de son matériel et de son "!'! Jlet”
elle prendra d’elle-méme les oﬂfﬁ
avions, et d’elle-méme évlterﬂfie 38
penses inutiles, tous débours o0 1@
ficence. Que si, au bout de _i.
ans, le forfait se révele trop
calculé. tant mieux pour elle Il ontf?
On objectera peut-étre q® ...- |
de si courte durée — on pent d’ gesry
concevoir et on le considérerd Sy o

' d

ment comme renouvelable s D
gera les capitaux et ne pﬂw;
cune entreprise sérieuse de
solides bases financiéres a wn€ ==
longue haleine. g &
Nous répondrons d’abord
au moins grématuré de dire ;q:fﬂ
faires de navigation aérienne 1a te
et déja entrées — alors qQUE % teis
que évolue et évoluera encor€
— dans la phase finamzéfﬁe- . radh
rons ensuite qu'a coups 5" '
"intéréts, 1l qest facilg d’éﬂwﬁ'f’__
porte quoi et qu’a tout pl'ﬁﬂd'? pe 7
trats ne sont autre chose g8 _actC,
intéressée, trés onéreusement *
enfin, nous hasarderons cect °_ . p¢
si les entreprises ne préfE‘-_
elles-mémes des contrats m?lﬂs g
plus clairs, et si elles ne s aCtu =y &
raient pas fort bien d’un ff-'?ff?’ :ont 8
simple, grice auquel elles Jou™ =
toute leur hberté ? 8

oo

Un dernier mot avant ﬂ’ﬂ," I ‘
avec ces q 5 notes : N &
trop tard pour défendre le sys*"
préconisé ? .

Il ne le semble pas. . g

Si 'Homme de la Rue est f..=ﬁ_'.::-.'
mé, deux Compagnies de ..;Q_r-;-
Aérienne ont avec I’Etat des co” saﬂ‘ |
dix ans : mais cing ou siX ans == 4 &
écoulés depuis la mise en ﬂgﬂf“;l&' :
textes. Ici, on est 1ié : il n'y 2
tendre le terme, ou a négocier
nants. Les autres Entreprises ™= i
contrats annuels : des lors, f“;‘
péche de passer avec elles — 81 °  J'#
réserver pour les lignes
pel & la concurrence — des C‘Jﬂaﬁ
de cinq ans d’un type nouveat- =, ¢
prendrait mal qu'une expéﬂM =
moins, ne fat pas tentée. i
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it. D'un coup, l'esprit
tout ce qui |'encombrait
est trés doux pour wun
I,E lire, comme |'homme de
S ont ﬂ'.“f’ fluide, ce que les con-

les choses du temps.
. » Comme je les plains !
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Spirituels, intelligents; je
Comnzissent |'aviation bien
SUrg oo e Et je m'en vais, tout 2 fait

Sert de nes ailes, rejoindre
“S1IS une quinzaine, sera aussi
Phone “"l&rt_icle réclamé a coup de
I fogia,.. 0N directeur toujours impa-
de sa mise en page.
=€ Sur 1 PCuvent couler en rase-
STy ian, T 28C, les baigneurs peuvent
‘k I'." J&€ me sens cuirassé d'indif-
Monde T &“hﬂ I'aviation comme tout
AL T T €0 ai le droit puisque je suis
2 ( Mégp?s d’actualités, plus _-de Sl-
o PUplg rechercher, plus rien: le
due Sieste, de cocktails, de
LY reSte. Le reste est suave.

r-ﬁ.-m P'annonce de 1a mort d'un

M4
| -;ﬁ_'“mﬂl‘ﬂde lointain, qui me sorte
b Stice Qr' Mon cceur se rebelle sous
€l sort! Mourir dans le bloc
"’EEHI:;  Zinc » quand les autres
e poyr 1o quand les femmes sont
i« O0p mm‘-‘* a tous, quand la mer est
et €t chaude! Trois lignes dans
&mfg sais mon ami mort. Je tais
“Popice 3 | 1N soleil ardent, insolent,
8 méhﬂfherame, j’ai pleuré...
£t Seo
Wt:f personnes qui ont une
Mopne. . Cc aéromautique et qul
S Weupe TS impressions, celles de
W gy v Peres meres et belles-meres,
-J-%.“--..,_ Mige. A fes entendre, on sent

: H de la presse n'est pas vaine,

~? m Sst fausse.
= e SPectateurs passionnées — et
" —— &1 elles ont dépassé la
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LES AILES

SOUS LES

COCARDES

DEVOIRS DE VACANCES

—  —

trentaine. Pour celles-la, 'aviation, c’est
du spectacle et une grande inqui_e’tude. Au-
tre note chez les « moins c_le vingt ans ».
A I’hétel, une demi-douzaine de jeunes
gens, qui ont d’adorables cravates, sont
suspendus a ma parole. Ils s&nt_muc‘hants.
Trois d'entre eux ne désarment jamais. En
plein dans l'heure de soleil qui est 'heure
sacrée, ils sont la, enfouis dans le_sable, et
me posent des questions qul s ajoutent a
d"innombrables questions. [ils ont des‘ cer-
veaux d’ingénieurs, surchargés de torpédos,
de pistons et de toutes SOTtes dtj: choses en
plan et en ique. Iis ont volé, ils wveulent

voler, ils comprennent. \

Conlreres, travaillons les « moins de
vingt ». Qu'ils soient pour nous le supre-
me espoir. Pour eux, le romanesque est de-

venu mécanique et concref. L*inmnqu fé-
minin trouble modérément leurs jours.
Leur roman est celui de la vitesse incluse
dans 1'ame d’acier d'un moteur,

OO

Je n’ai pas |’honneur de connaitre M. A.
Verdier qui signe dans L’Homme Libre des
articles aérenautiques remarquées. Je le re-
grette. 11 y a longtemps que je voulais 11:1|
dire que je 1'admirais, que, secréetement, je
trempais ma plume dans son encre, ce qui
me semble étre une facon, entre journalis-
tes, de dire qu’on se sait embarqués sur la
méme galere et que 1'on tire les mémes bou-
lets sur les mémes adversaires.

Comme L’Homme Libre — on sent dans
ce titre la griffe de 1'illustre Tigre — n-ar-
rive pas jusqua Trou-sur-Mer, ja1 €té
heureux que Les Ailes du 1°" aolt m’ap-
portassent 1'essentiel du dernier article de
M. A. Verdier. Ce qu’il écrit est toujours
chargé de sens caché, de mesure et de
poudre bien séche. Son tir est ajusté. 11
est incendiaire. Ils ne sont pas extréeme-

R 2
R

B Aéronautique militaire.

v i

. el Berdalie, cnmmandant_ le 5°
Me Al service de la préparation
S - Officiers de réserve de la région

g"“ﬁ%ie Miribel, de la Commission
W, R affecté au Service Gé-
Mee Tenite, 2Nt-colonel Leblanc, du 34° Ré-
\, e TN @'Indo-Chine, est affecté au

Ry, L .%‘;tﬂaﬁtaﬂlement.
W Géng,. -colenel Chevreau, de la
' % Techmigue, est affecté, en

g

%_ _-h.'!"iﬂant, & la Cemmission d'Essais
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-colonel Pennés, du 39° Re-
-r !Eﬂg}e
-t M de

o

u' X “%téi I:gu Parc d’Awiation n°
Ry, Viatio, ¢ bataillon Marchand, du 32°

b, Milley, ©St affecté au Service Général

d’ Avia-

* 1-whre de la
nouveaux.
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> & Angers, est affecté au 11°

Laurent, du 31° Regt, est af
Ce I'Ecole Clivile ce France

Ure et ge I'Ecole de perfec-

Propos impromptus Sur les choses du (emps

ment nombreux, aprés tout, ceux qui sans de rédaction surchauffée s’ouvrait devant

s¢ mettre & coté, comme |'on dit, peuvent
écrire ces mots tout simplets:

« Mais alors, personne mne comprend
plus ! Il est vraiment des collaborateurs
dont il est préférable de se séparer. »

M. A. Verdier a percé 1'énigme de 1'Air.
Il en a trouvé la signification profonde et
définitive. Qu'il en soit louée.

OO

J’ai chanté victoire au début de cet ar-
ticle, cuit a petit feu dans la solitude
marine. Je me croyais loin, pour une bonne
guinzaine, des choses ailées et des odeurs
du ricin. Je me vantais. ]'ai dii en rabattre
en parlant de mes jeunes gens fanatigues.
Me voilad obligé de faire amende honora-
ble et publique.

.’aviation ne wous lache jamais. C'est
une plaie torturante. Ses mille lancettes

vous pénetrent la chair. On peut la calmer,
non la supprimer.

Hier, un mystérieux hasard m’a fait
metire la main sur un numéro de L' Aéin-
nautique. 11 datait d’avril 1029. Par suite
de quel sortilege se trouvait-1l & Trou-sur-
Mer ? Je I'ignore. Il y €tait et pour mon
malheur.

Car le maudit tenait des propos sur la
Décentralisation de UIndustrie Aéronauti-
que, toutes choses assaisonnées de consi-
dérations militaires ratsonnables et pondé-
rées. Alors, rien ne me retint plus. Je le
relus jusgu 'au bout car je 1'avars déma lu et
je me retrouvais sous la griffe d'un dé-
mon innommable qui est celui de la « Dis-
cussion ». Je voyais des pages blanches de-
vant moi, les idées battaient le rappel dans
mon criane. Javais deux cent cinguante li-
gnes suspendues 3 mon stylo... Les ondi-
nes de la plage avaient fui... Qu'allais-je
devenir, grand Dieu ? L'enfer d’une salle

moi...

OO
I'y entrai. Songez que sous une cascade

ruisselante d hypothéses, de calculs et de
notes bien décvupées, | auteur me condui-
sait & envisager tout simplement | attague
aérienne de notre somptucuse et débilitante
capitale. Je me trouvai rapidement rendu
A ses arguments : la décentralisation indus-
trielle gisait. vaincue sur men tapis.
est désormais classée parmi ces formules

Elle

magiques ct fausses si expertement dégon-
fiées par |'Hemme de la Rue, qui a signé

dans ce journal des chroniques étincelantes
d’esprit sur 1'Aéronautigue Marchande.

Mais je devais surtout retenir une expres-
sion heureusa : « la région fortifiée aérien-
ne »n. C’'est une trouvaille. Les militaires
devraient lui faire eum sort et la réaliser
techniguement. Et 1'auteur voudrait purger
Paris de sos entrepits militaires spéciaux
et aéronautiques. J€tms en jubilation,
} 'admirais son courage et aussi son erreur,
Car Paris est une garmson aimée des dieux
et des déesses. Des entfrepéts v constituent
des retraites ouatées, o il fait bon wvivre,
L’ Administration militaire gui a centralisé,
depuis dix ans, & tour de bras, sait trés ben
ce qu'elle a fait. Elle a fait d’heureux « gar-
nizonnaires ». Qu’elle continue.

Notre confrére a é£galement découvert
qu'elle était wn point de passage obligé
pour ['aviation ennemie |

Il a voulu dire, bien sir, que les « tau-
ben » ou leurs successeurs y vierdraient
souvent. Mais ['expression a un double
sens gui |'apparente assez a la formule
magique de la « route aérienne ». Voyez-
vous les avions ennemis suivre une route
aérienne et considérer la boucle de la
Marne comme un point de passage obligé ?

Métfions-nous des anslogies ferroviaires |

Jean HEREBILLOH.

UNE CONTROVERSE,,

A progos du croiseur agrien

¢t du monopiace de chasse

A la suite de Uarticle que nous avons publié (1), guelques-uns de nos
. lecteurs nous ont fait connaifre leur avis sur 'intérét respectif du
_ croiseur aérien et du monoplace de chesse. C’est une question trés
importante qu’il convient d’examiner sous tous ses aspects. Les deux
formules doivent-clles subsister ou l'une doit-elle remplacer I"autre?

A mon avis, nous écrit M. Broca, il
semble que l'avion de chasse subsistera tou-
jours, car lorsquun de ceux-ci livre un
combat aérien, il lui importe d'étre tres
maniable. Le Blériot 127, par exemple, V'est
certainement moins que le Morane-Saul-
nier 222. _

De plus, il faut gu'un avion de chasse
ruisse, dans certains cas, atterrir et décoller
dans un espace trés restreint. Or, 1l est de
toute évidence que le Morane 22 ou n'im-
porte quel avion de chasse atterrira et sur-
tout décollera sur un espace beaucoup pius
restreint qu'un aviom de bombardement, tel
le Blérot 127. |

I.’avion multiplace de combat, ou plus
exactement le croiseur aérien — comme
I’appelle dans son article M. René Solo-
gne — maura jamais ces deux qualités
indispensables, a mon avis, a lavion de
chasse: mamniabilité et faible longueur de
roulement au décollage et A Vatterrissage.
D’:agrés ces deux considérations, je crois
gu'il existera toujours wune aviation de
chasse.

Les considérations £évoquées par notre
corre nt somt intéressantes, mais il
faudrait vérifier la longueur respective du
décollage d'un croiseur aérien du type B
127 et d'un monoplace M.222. Cette véri-
fication faite, et nous demandons que les
constructeurs nous renseignént sur ce
point, la question nesterait encore secon-
daire. En effet, en I’état actuel de la tech-
nigue aéronautique, il faut pour tous les
gne possible, et tout spécidiement pour
ies monoplaces.

0OC

M. André Aubosc, lui, me pense pas
que le menoplace de chasse ou le croiseur
aérien 1'emporte 'un sur |'autre.

En effet. c’est un fait mettement @établi
désormais gue l'aviation de chasse me peut
pas grand’ chose cantre une attague eane-
mie de bembardement ; et il serait d'autre
part exagérée de lancer un de ces gros avions

«1) Veir Les Afles du 1™ aolt 1929.

de combat contre un appareil de reconnais-
sance, alors que la chasse monoplace peut
parfaitement en venir i bout.

Par conséquent, je diviserais
leurs utilisations.

A l'avion de chasse : Dattague de !'a-
viomn de reconn»ssance, de petit bombar-
dement et de haison enncmi ; la protection
de l'avion de reconnaissance et de liaison.

A Vavien de c>mbat : I'attague des
Corps de bombardement ernemis ; la re-
connaissance stre et en profendeur du pays
adverse ; l'encadrement et la protection des
escadrilles de bombardement.

Je verrais donc, en cas de guerre, les
groupes de chasse et de recommaissance fra-
vaillant en perpétuelle liaison et répartis
le plus prés possible du front, tandis gque
les avions de combat, plus loin et bien
groupés, se prépareratent a seconder le
bombardement ou a repousser les escadril-
les ennemies en route vers mes grands cen-
tres.

M. Aubosc différencie les missions.
C'est la sagesse méme. Notre collabora-
teur René Sologne n’a nullement voulu
nier 1'utilité du moneplace. Jusqu'a nouvel
odre, il a une fonction a remplir et notre
correspondant la définit assez bien. Mais
en vérité, 1A n'est pas la question posée.
La vraie question que nous avons posée
el que nous continuerons i se Tésu-
me en ceci : Est-il logique d’avoir fondé
toute la puissance de notre aviation de
combat sur un type unique d’avion gui est
le monoplace 7

Car nous estimons que, par suite de la
naissance en ces dernieres années de
grands avions suffisamment rapides et par
ailleurs puissamment armés, le monoplace
ne serait pas, dans une guerre prochaine,
le maitre du ciel ainsi qu'il le fut au cours
de la dermiere. Or, c'est la maitrise du
ciel gu'il faut assurer. Il y a donc une
affaire de proportion 2 établir entre le croi-
seur et le monoplace dans la composition
réelle de notre aviation de combat. Peur

nettement

s T -

I'heure, la preportion est toute en faveur
du moneplace en ce sens qu'l n'existe,
crovons-nous, qu’'mne escadille de B. 127
contre une quarantaine de monoplaces.

Telle est la guestion & laguelle les parti-
sans du monoplace doivent répondre, Nous
savons qu'ils sent mombreux et fanatiques.

M. Fermand Chavanmes, ancien pilote de
chasse, ingémieur E.S.Aé., nous adresse
quelques vues judicienses :

Si Fon examine les programmes im-
posés aux comstructeurs pour notre Armée
de PAir, on constate gue les idées mai-
tresses qui ont dirigé la conception des .a-
ractéristiques techmiques des aviens de
chasse sont les sulvantes: 2

19 Idées d’aviateur : L’avion gu plafen-
nera au-dessus de son adversaire aura la
supériorité pour le combat aérien. Celui gu
volera le plus vite a toute altitude aura
I'avantage.

20 Jdée d’artilleur L'avien de <hasse
doit pouvoir menter a 8.000 metres pour
échapper a la précisien du tir des canoms
antiaériens.

Les aviems de chasse actuels sont denc
les plus rapides possible et les meilleurs
sont ceux gui atteignent leur plafond pra-
tigue en moins de temps. _

La nécessité demporter le moins de
poids possible et de conserver une boane

AVIATEURS
chez LIAND

98, boutevard Sébastopol, Paris

et chez ses correspondants:
Alger, ﬁ"rue Menerville (Maison Con-

chonm). _
Bourges, 7, rue du Conmmerce (Mai-
son Conchon). e !
Montauban, rue Saint-Louis (Maisen
Conchon-Auger).
Rennes, 3, Bd Libert¢é (Maison Con-
chon-HeTck). ;
- Tours, 10, avenue de Grammont (Mas-
son Cumberland).

Versailles, 41, rue de 'Orangerie (Mas-

son Cabrol). 1
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maniabilité a conduit a la conception du
monoplace communément appelé aujour-
d’hui « jockey »n.

Ces avions conviennent-ils a [l'utilisation
a laquelle les destine la tactique aérienne
actuellement enseignée?

Nous ne le croyons pas et nous formu-
lons ci-aprés nos remarques:

La formation de combat en « vol
canards » — communément adoptée
ainsi que l'effet produit sur l'adversaire par
un grand nombre d’avions massés a une
certaine altitude, ont pour résultat d’inci-
ter les formations plus faibles ou les avions
isolés a4 se tenir a distance respectueuse.
Dans ce cas, la patrouille n’a qu'un effet
négatif qui est de purger le ciel des avions
ennemis pendant l'instant de son passage a
un point donné: '

Mais qu'advient-il de cette formation de
parade lorsqu’elle est attaquée par un ou
plusieurs avions ennemis? Chaque avion,
mcapable de se défendre sans faire face
3 Padversaire doit, avant de tirer, exécuter
une manceuvre acrobatique sans cesser
d’obéir 2 la nécessité d’échapper au tir des
avions qui ont pris l'offensive. Il en résulte
ce que, en terme du métier, on appelle
une « fantasia » et ce qui s’appellerait plus
justement « une belle pagaie », pendant la-
quelle la formation de combat en vol de
groupe perd toute sa valeur.

On. est donc conduit & la conception des
avions de combat en biplaces avec un mi-
trailleur a larriére. (Nous avons vu, pen-
dant la guerre, trois biplaces en vol de
groupe tenir téte aux attaques d’avions mo-
noplaces de deux escadrilles de chasse.)

Mais, nous répoadra-t-on, des avions bi-
places équipés en combat n'auront pas le
méme plafond que des monoplaces et alors
ils auront a craindre la D.C.A. ou alors
ils plafonneront aussi haut, mais seront bien
moins maniables et la mitrailleuse du pi-
lote de biplace sera moins dangereuse que
celle du monoplace.

Nous terminons cet exposé par une re-
marque sur l'armement de nos avions. La
mitrailleuse tirant des balles de 7,65 parait
étre l'armement standard actuel de nos
avions. Nous ne croyons pas que cette arme
soit suffisante. C’est un canon automatique
qu’il faut placer sur les avions de chasse.
De nombreux chasseurs seront de notre avis.

Il va de soi que le débat n’est nullement
épuisé. Bien au contraire: il commence.

A. B.

——
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Un coione! aviateur...

Quand le récent réglement sur les épreuves
semestrielles parvint en Algérie, le premier qui
en eul connaissance fut naturellement le colonel
Vuillemin, commandant ['aviation de I’ Afrique
du Nord.

La discipline étant la force principale des ar-
mées, le Colonel fit préparer son appareil povr
accomplir ses épreuves : les pleins complets, le
barographe,  les feuilles d’émargement aux es-
cales, eic...

Seulement, le ' Colonel Vuillemin et sa
« bonne cocotle » ne pouvaient pas faire un
triangle tout a fait comme les aulres...

Ayant décollé d'Alger, le 2} juillet au petit
jour, il y rentrait avant la nuit aprés avoir éié
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‘procéder tranquillement aux inspections des cen-'

tres de Colomb-Béchar et d'Oran. Les fidéles
lieutenants recurent de main de maitre, a cette
occasion, vne petite lecon sur la maniére dont
ils devront atterrir quand ils seront colonels...

Cela faisait un total de 1.750 kilométres ; le
barographe accusait plus de deux heures au-des-
sus de cing mille meétres, et si le thermomeétre
marquait 60° au sol a Colomb-Béchar, il faisait
bien, au plafond, 15° au-dessous.

Aprés quoi, pensant avoir satisfait feur la
journée aux stipulations de la circulaire et aux
devoirs de sa charge, le Colonel, le voir venu,
et de retour a sa villa de Fort-de-I'Eau, em-
menait, le plus simplement du monde, sa pe-
tite famille en canot a la péche a la cuiller,..

La Coupe Guilbaud est créee

Pour commémorer |'acte glorieux du Lieute-
nant de Vaisseau Guilbaud, les Officiers de Ré-
serve de Vendée ont remis le 28 juillet, au Com-
mandant Cochin, du centre de Rochefort, une
Coupe, dont le mode d'attribution est en voie
d’étude,

Le Commandant Cochin, qui représentait le
Ministre de I'Air, fit une conférence trés inté-
ressante sur le Commandant Guilbaud et sa dis-
parition héroique.

Une démonstration aérienne au-dessus de la
rade de Rochefort suivit la cérémonie tout in-
time. Un dirigeable du centre de Rochefort, un
Goliath du centre d'Hourtin, un F. B. A. piloté
par le Lieutenant de Vaisseau Dugund et un
Morane-Saulnier que montait un des as de |'acro-
batie aérienne, le Lieutenant Bodin, évoluérent
pendant plus d'une heure au-dessus de la rade,
applaudis par une foule trés nombreuse.
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LA COUPE

La vitesse effect.ve de la “ 3C1”
a eté de 203 kms-heure...

Les beaux résultats de l'escadrille
du lieutenant de vaisseau Marinier
ont été obtenus avec le concours du
Service Météorologique de Lyon.

ZLENITH

Pour la premiére fois, une escadrille de 1I"Aéro-
nautique maritime a pris part, cette année, a
une compétition : il s'agit de |'Escadrille 3 C |
gui, commandée par le Lieutenant de Vaisseau
Marpier, a été désignée poar participer a la
Coupe Zénith des avions de chasse.

Contrairement ‘a4 ce qui a été dit, cette esca-
drille n'a nullement abandonné |'épreuve et
malgré les difficultés qu’elle a rencontrées, elle
a rempli toutes les conditions imposées pour
étre classée.

C'est le 17 juillet que la 3 C | s’attaqua a
la compétition. Les six avions qui la compo-
saient étaient des Loire-Gourdou-Leseurre 32 C 1.

Les vitesses réalisées entre deux étapes furent
remarquablement élevées ainsi que le prouvent
les chiffres que voici :

Lyon-Chateauroux : 214 kms-h.
Chateauroux-Paris : 245 kms-h.
Paris-Metz : 196 kms-h.
Metz-Strasbourg : 184 kms-h
Strasbourg-Dijon : 189 kms-h.
Dijon-Lyon : 205 kms-h.

Sur |'ensemble du parcours, la moyenne réa-
lisée par la 3 C | fut de 203 kms-h. Malheu-

reusement, des pénalisations lui furent infligées

Pendant une visite d’Assolant, Lefévre et Lotti & leurs camarades, les pilotes du groupe Weiss.
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LA TECHNIQUE DES A:LES

| ’hélice souple

de M. Poncelet

L’ingénieur Poncelet parait bien avoir résolu, d’une maniére pratique,

le probléme de I'hélice a pas variable. Cette solution est d’autant plus

séduisante qu’elle ne comporte aucune complication mécanique, étant
basée sur un fonctionnement absolument automatique.

fl y a quelques semaines, a la ?'L.titﬂ Ei'une
courte étude sur les avantages dc:-s_ hélices a pas
variable,” nous avions eu le plaisir -:_le recevoir
de M. Poncelet, l'ingénieur belge bien connu,
une conhrmation des chiffres que nous avions
publiés et qui nous avaient été fournis par le
Capitaine Leparmentier- dont le?. travaux sur
les hélices ‘sont maintenant classiques. ;

M. Poncelet nous annongait la naissance d’'une
hélice & pas variable d'un fonctionnement .au-
tomatique et ne comportant aucun meécanisine.

ges et, en quelque sorte le méme processus de
fonctionnement  avec une hélice rigide, c’est-
a-dire - sans articulation, mais souple.

COMMENT FONCTIONNE UNE HELICE

Avant de décrire le dispositit Poncelet, exa-
minons d abord les conditions d'emploi d'une
hélice.

Pour gu'une hélice fournisse son meilleur ren-
dement, elle doit pouvoir €tre construite de fa-

L’hélice souple, & pas variable SABCA-Ponce let.

Voild qui était bien propre a exciter notre cu-
riosité car nous savions que le principal écueil
des hélices & pas variable résidait surtout dans
leur mécanisme. Les pales étaient indépendan-
tes et leur ancrage dans le moyeu présentait
de nombreuses difficultés. Le fonctionnement
automatique avait été résolu par le Capitaine
Leparmentier au moyen d'une astuce trés sim-
ple. Chaque pale était arquée et ‘le centre de
pression ne se trouvant pas sur |'axe de rota-
tion, il existait une position d'équilibre diffé-
rente entre les forces centrifuges et de pous-
sée pour chaque régime du moteur et pour cha-

que vitesse de déplacement de I"appareil.
Or, M. Poncelet a obtenu les mémes avanta-

con & présenter un pas adapté a chaque con-
dition de vol. Comme les conditions du vol
varient .4 chaque instant en fonction de la vi-
tesse de vol, de l'inclinaison de |'appareil par
rapport ‘a 1'horizontale, de l'altitude, du degré
de densité et d'humidité de l'air, de la puis-
sance du moteur, etc..., il est théoriquement
nécessaire que le pas de I'hélice varie a chaque
instant en fonction de ces conditions de vol.

Pour que la variation du pas de ['hélice soit
idéal, il faut que:

1* Au démarrage de I'avion, le pas soit mini-
mum et qu'il croisse au fur et & mesure de
I'augmentation de la vitesse pour arriver a un
maximum lorsque l'avion aura atteint sa plus
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Le record mondial

féminin d’endurance battu

Maryse Bastié

3sur monoplan Caudron

qui

VACUUM, OIL COMPANY S.AF,

Cestl’huile miuérﬁla Mobiloil “Aero D"

a été employee. Cest le méme

lubrifiant remarquable qui a contribué
a de nombreuses vicloires, sur avions
de tourisme, telles que:

Record mondial d’endurance de

Maurice Finat;

Victoire de R. Lusser au Con-

cours International des
Avions de Tourisme;

Record francais d’altitude

d’Edouard Albert,

LES LUBRIFIANTS DE RENOMMEE MONDIALE -

46, RUE_DE, COURCELLES, PARIS

7
grande vitesse, ceci
constant du moteur.

2° Pendant le régime lent du moteur, le!
pas doit étre maximum, et doit diminuer jus—'
gqua un minimum pour le régime le plus ra-!
pide du moteur.

3° Pour un régime consiant du moteur, le
pas de |'hélice doit varier avec l'inclinaison de
I'appareil, c’est-a-dire, présenter un minimum
pour la position cabrée de ['appareil pendant
une montée, et croitre jusqu'a un maximum
pour la position piquée de ['appareil pendant
une descente rapide, en passant par une va-
leur moyenne pour le vol horizontal.

4° Pour un régime égal du moteur, le pas de
I'hélice doit &tre minimum aux faibles altitu-
des et augmenter au fur et & mesure que l'al-

en supposant un régime

- titude croit pour atteindre un grand pas aux

hautes altitudes ou |'air est raréhé.

LE SYSTEME PONCELET

Comme on le wvoit, les conditions sont mul-
tiples, mais en hn d'analyse, les forces en pré-
sence sont simples, et se réduisent A une force
centrifuge mécanique wvariable avec la vitesse de
rotation du moteur et une force aérodynamique
variable avec la vitesse de déplacement de la
pale, son incidence et la densité du milieu dans
lequel elle agit.

Poncelet a donc construit une hélice en bois
d'une seule pitce mais dont les pales présentent
une surface hélicoidale & génératrice courbe,
Chaque pale est cintrée et deportée vers |'ar-
riecre. La pression de l'air exerce sur les pales
d'une telle hélice une flexioi. dirigée, dans le
sens. de la marche, flexion accompagnée d'une
torsion, maximum a |'extr®mité et nulle au: cen-
tre, grace a l'incurvation de la pale. Il en ré-
sulte que la variation' de pas est assurée.auto-
matiquement,

l.e fonctionnement de
alors le suivant

Dans le cas du démarrage d'un avion, le
moteur étant a sa plus grande vitesse, la pres-
sion d'air sur les pales est maximum lorsque
'avion commence & rouler. Sous cette pression,
les pales s'effaceront par une certaine torsion,
et le pas de |'hélice sera de ce fait diminué.

Au hur et & mesure de 'avancement de |'a-
vion, la vitesse croit et la pression sur les pales
diminue. Au moment ou l|'avion a atteint sa
vitesse de vol, |'hélice présente un pas normal
établi pour vaincre l'effort de résistance a |'a-

vancement exercé par l'avion pendant sa marche
normale.

LES AVANTAGES DU PAS VARIABLE

Un avantage immédiat ressort de cette dispo-
sition de 1'hélice. L'avion roulera moins long-
temps pour une meéme puissance développée par
le moteur, du fait de la meilleare utilisation par
I'hélice de la puissance disponible. En cas de
variation du régime, par exemple lors du 1a-
lentissement du moteur, le pas de |'hélice a
une tendance A croitre par suite de la diminu-
tion de la pression de l'air sur les pales. Le
pas étant agrandi, la vitesse we |'avion est sen-
siblement conservée, c'est-a-dire que pour une
meéme vitesse, un avion muni de |'hélice a pas
automatiquement wvariable, aura un régime de
moteur moins clevé gu'un autre avion muni
d’une hélice ordinaire. Il en découle une dima-
nution de la puissance nécessaire a la marche
de l'avion et une économie de combustibie.

l.e travail de |'hélice wvarie - également en
fonction des positions de |'avion sur sa trajec-
toire,

Pour un régime constant du moteur, le pas
d= I'hélice diminue lorsque !'avion se cabre.
Cette diminution du pas peut atteindre une va-
leur telle que les extrémités des pales fassent
avec l'axe imaginaire de la pale droite un an-
gle se rapprochant de 0°.

La vitesse de l'avion pourra ainsi diminuer
sensiblement en conservant le régime du mo-
teur a peu pres constant ce qui procure une
augmentation de sécurité et de puissance poar
ce genre de vol. Il en résulte une montée plus
rapide avec un pas bien adapté. '

Le phénomeéne inverse se produit dans le
cas du vol piqué. Le pas de I'hélice croit, la vi-
tesse augmente mais le moteur conserve son
regime et ne tend pas a s’emballer.

Dans le cas de vols & grande hauteur, 1'air
raréfié exerce peu de pression sur les pales de
I'hélice. Le pas croit et l'avion augmente de
vitesse. :

UNE CONSTRUCTION NOUVELLE

Pour obtenir de telles caractéristiques, il a
fallp modiher les méthodes normales de cons-
truction et rechercher des procédés qui assu-
rent et la résistance et I'élasticité requises. En
deux mots, il fallait assurer la sécurité et la
précision de fonctionnement. Alors que les hé-
lices normales sont taillées dans des blocs de
bois formées de planchées collées perpendicu-
lairement & l'axe de 1'hélice, Poncelet a établi
son bloc avec des planches collées paralléle-
ment a cel axe; en outre, chagque planche est
cintrée de lagon a étre parallegle au bord de
fuite; il en résulte une élasucité réguliére et
une grande continuité dans les hbres. En ou-
tre, la tension due & la force centrituge s'équi-
libre pour les deux pales, & travers le moyeu.
L ¢lasticité de |'hélice étant proportionnelle au
rayon de cintrage, il est possible d obtenir, pour
chaque .modéle déterminé, la wvariation de pas
que l'on désire. On doit noter également gue
tout métal possédant |'élasticité ‘requise rem-
placera avantageuseinent le bois dans la con-
fection d'une telle hélice.

Réalisée par la Société anonyme belge de
Constructions Aéronautiques, la SABCA, I'héli-
ce Poncelet fait honneur a son auteur. Elle est
simple et logique et arrive a son heure dans le

plus brillant avenir.
René RABION.

—

Une expédition de péche norvégienne
emporte avec elle un « Moth », récemment
acheté par Uintermédiaire du Nalional
Flying Services. Le pilote sera Lief Lzer,
un de ceux qui prirvent part, I’an dernier, aux
recherche des survivants dw dirigeable
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Le biplan & ailes décalées, construit par les étudiants de Darmstadt et monté par Nehring

LE CHALLENGE INTERNATIONAL DE TOURISME

Atoute allure:LO00 km.parjour

(Photo-André. Le Bourget.)

C’est a la moyenne de 1.000 kms par jour que les petits avions du Challenge ont parcouru les {trois

(Suite de la 2° page.)

Le Roméo 5, de Benassatti, équipé d un
Fiat de 80 CV. a consommé 68 kilos 921 ;
le méme appareil, le méme moteur — pilote
Guazetti — sur le méme parcours, n'a con-
sommé que 37 kilos 749... Et les vitesses
sont égales: 155 kms-h. 050 pour le pre-
mier contre 155 kms-h. 892 pour le se-
cond. Benassatti, d’ailleurs, a dia recommen-
cer son épreuve de consommation, celle-ci
étant excessive.

X ~ Le classement des éliminatoires.

En ajoutant les points de 1'épreuve de
consommation aux points de qualité, on ar-
rivait, 2 la veille du Tour d’Europe, au clas-

‘sement suivant:

1r ex-zquo : Wirth (Klemm-Salmson 4o
CV.) 32 pts 50;

1r ex-zequo : Kleps (Avia-Walter 85 CV.)
32 pts 50;

1°F  ex-&quo Nehring (Darmstadt-Genet

65 CV.) 32 pts 50;

4¢ Lusser (Klemm-Salmson 40 CV.)
30 pts 50;

ge ex-zquo : Poss (Junkers-Genet 8o CV.)
30 pts 25;

e ex-®2quo : Reeder (Junkers-Genet 8o CV.)

pts 25;

78 Siebel (Klemm-Salmson 40 CV.) 30 pts;

8¢ Risticz (Junkers-Walter 85 CV.)
29 pts 755 3 :

g¢ ex-zquo : Kneer (Junkers-Genet 80 CV.)
29 pts 50; :

g° ex-zquo: Hirth (Klemm-Salmson 40 CV.)
2Q pts 50;

11¢ Vleck (Avia-Walter 85 CV.) 29 pts;

12 Guazetti (Roméo-Fiat 8o CV.) 28 pts 25,

13¢ Kirsch (Klemm-Cirrus 80 CV.) 27 pts 753

14° Stoppani (Cant-Isotta-Fraschini 8o CV.)
27 pts 25; ,

“15¢ ex-zquo: Broad (Moth-Gipsy 85 CV.)
26 pts 25; _

15¢ ex-zequo: Novak (Aéro-Walter 85 CV.)
26 pts 25;

17¢ Ferrarin (Breda-Cirrus 80 CV.),
26 pts 25; _

'Iléﬂ ex-:éqmﬂz Castaldo (Roméo-Fiat 80 €V.)
25 pts 253

18¢ ex-zquo Junck (Albatros-Siemens 70
V.) 25 pts 25, :
3 3.:}11 'Ighgmass'[B.F.W.-Gcnet 80 CV.) 25 pts;
>1¢ Burkhard (Klemm-Salmson 40 CV),

ts 75; .

24225 hggzntti (Breda-Cirrus 80 CV) 24 pts 253
23° Liberati (Breda-Cirrus 80 CV) 24 pts;
24¢ Weiss (Potez-Salmson g5 CV) 23 pts 755
25¢ Miss Spooner (Moth-Gipsy 85 CV),

22 pts 50 .
z%ﬂ SZ;Egler S,

g1 pts 50;
27¢ Boyal (Potez-Salmson 95 CV) 20 pts 30,
8¢ Von Dungern (B.F.W.-Siemens 70 CV.)

20 pis 25;
2g¢  Fauvel-Ducout

CV.) 19 pts 753

(Albatros-Gipsy 853

30¢ Morzik (B.F.W.-Siemens 70 CV.),
hg pts 553 '

9353 5]15911:155:1& (Roméo-Fiat 8o CV.),
l1g pts 25

32¢ ex ®quo Finat (Potez-Salmson g5 CV.)

18 pts 5o

32¢ ex xquo: Lombardi (Fiat-Fiat 8o CV.)

18 pts 503

34¢ Hagenmeyer (Klemm-Siemens 70 CV)
CV.)

18 pts 25;
35¢  Maus (Saint-Hubert-Walter 85

18 pts 125;

26¢ ex wequo: Barbot ,Caudron-Renault 8o

CV.) 18 pts;

36° ex @quo: Gelmetti (Romeo-Fiat 8o CV),

18 pts;

premiers quarts du grand circuit.

(Caudron-Anzani 7o

ils auraient fait mieux encore.

On a lUimpression que si les conditions de controle I’avaient permis,

Le « Moth » De Havilland du capitaine Broad

36° ex m>quo: Suster (Fiat-Fiat 80 CV),
18 pts; |

36¢ ex @quo: Battala (Fiat-Fiat 8o CV),
18 pts; :

40° Bottala (Fiat-Fiat 80 CV.) 17 pts 5.

41© Wuylsteke (Saint-Hubert-Walter 3g
CV.) 15 pts 75;

422 Croneiss (B.F.W.-Genet 8o CV),
15 pts 25;

43¢ Lemerre (Guerchais-Salmson g5 CV.),
I ts s : :
54?;5 Offermann (B.F.W.-Siemens 70 CV.),
14 pts;

45¢ Delmotte (Caudron-Salmson g5 CV),
12 pts 75;

46° ex ®quo: Carberry (R.K.-Cirrus go CV.)
12 pts;

46 ex mquo: Altemeir (R.K.-Cirrus 8o
CV.), 12 pts.

Ce classement, en raison de sa longueur,
peut paraitre fastidieux. Il sera cependant
intéressant de s’y reporter quand on con-
naitra le classement général du Challenge,
aprés le Tour d’Europe. 1l y a bien des
chances pour que ceux qui ont été les der-
niers dans les épreuves éliminatoires comp-
tent finalement parmi les vainqueurs de la
compétition. Ainsi se vérifiera ce que nous
avons dit: 4 savoir que ce concours est plus
une course de vitesse qu’une épreuve de
tourisme. R S

La véritable épreuve de tourisme a pris
fin avec les éliminatoires de consommation.
Comme la vitesse est, de beaucoup, le fac-
teur dominant du classement général, les

(Photo-André. Le Bourget.)

qualités pratiques s’effaceront devant les
qualités de rapidité. En regard des 60 points
que ’on pouvait gagner au cours des épreu-
ves techniques, il y en a 105 qui sont of-
ferts pour la régularité et la vitesse. Dans
le classement des. éliminatoires, 20 . points
seulement séparent les trois premiers des
deux derniers: ce sera vite rattrapé !

Du point de vue des enseignements, 1'in-
térét du concours aura été de montrer ce
dont sont capables des petits avions d’une
puissance infér:eure a 100 CV. Le déchet
des éliminatoires a été, en définitive, trés
faible puisque 47 avions sur 55 ont réussi
leur épreuve de 324 kms dans les condi-
tions imposées. C’est un beau résultat.

Le Tour d’Eurcpe a un développement de
6.288 kms: les concurrents devaient faire
escale a Bale, Genéve, Lyon, Marseille,
Saint-Raphaél, Turin, Milan, Venise, Za-
greb, Belgrade, Turnu-Severin, Bucarest,
Turnu-Severin (2" passage), Budapest,
Vienne, Brno, Prague, Breslau, Varsovie,
Poznan, Berlin,” Hambourg, Amsterdam,
Bruxelles, avant de regagner Paris-Orly.

Le départ a été donné d’Orly le mercre-
di 7 aofit. Les appareils étaient groupés par
quatre, les départs étant pris de 5 minutes
en 5 minutes. lls s’espacérent ainsi de
9 h. 25 a 10 h. 20. Malg:é le temps fran-
chement mauvais — pluie et visibilité mé-
diocre — 45 appareils sur 47 qualifiés sont
partis.

‘Potez 36 de Finat ne PO

: €
" en,route pour.Geneve, 4 e,

ticz dont
Les deux défaillants furent R‘E'tle petit

I’atterrisseur s’effondra alors 3::1? aller du
Junkers roulait 2 lsrkms-h'nguylstekﬂ qui
hangar au point de départ et ) AN

g eto
eut des ennuis avec une magr qémelés

ant des
trante. En outre, Barbot ayart ogagner le

gvec son moteur ne tar_da pas 4 annaﬁ- Le
terrain d’Orly, de meme q;l: 2 oletr:
Tchécoslovaque Novak dont e puissa
siblement, ne donnait pas tﬂ}{ o drome, o
s’en alla atterrir au deladel a

noncant a la course.

Le Toﬁ?dfumw

PREMIERE JQURNI;JHQ S
Des le mercredi 7 aﬂtu’t:riﬁl;
née de la course, 1es « E‘rd ]
d 'Europe s'empressaient ?5 :
importante avance Suf leu 2
. idES- s i 1 i-" E
mfi?:tssszﬂple soir, On Slgﬂﬂla“t ﬂl_;réu con-
Saint-Raphaél, avant 1a f’crmlg L " 55 diAL
trole, de sept appareils :_ les Rt )
temeir et de Carberry ; o
de Nehring ; le Caudron ! 0 Spooter
les deux « Moth » deBh:éﬁsa i
capitaine Broad ; un 0! ents S
]012 par Ferrarin. Onze concurt= . i
taient arrétés a MH_I‘SEIHE
B: F. W. A-2 Kirsch, sur

" sur Junkers D=5 2o ef
SRt:fd.Ezif ?lfen | ombardi, Bottala B8C

Suster, sur A. S. I,DKK 3; ML

I’escadrille des Romeo |
Ainsi, sur les 846 Eient

départ d’'Orly, 15 avai

bnfds de la Méditerrance. % dl;ﬂn%r’?

Des 28 concurrents res.tal:'t?és 3. F. 3
Lyon £~ o Duises

i

eux se sont arrétes a

Morzik et Croneiss ; 1€s dE““mnc . |'esee
et B. o, du Dr Ziegler €t gﬂ J sse G-;mf
drille des Klemm C. 2 Seiehel "l—e'!‘!{eﬁ'
d'Hagenmayer, C. 5 d¢ " rchaisHE"
k de Kneer ; lI€ Gu eiss
ers D. 4 de -6 de W
riot de Lemérre ; le PoteZ S .

‘Mauss Bur-

a a
le Saint-Hubert H. 2 de |- 3. 1 dﬁ A

le Klewun bris

M. 6 de Mazotti et
Khard, Le Bréda M
son atterrisseur, au g 3
Tchém—ﬁlﬂvaque_\fleek S”rcgﬁpagnﬂ gl'?
me d'un atterrissage €r y Marigﬂﬂnﬁe e
qu'il se trouvait a 2 kms © ans INCIEES

A Geneve, tout s€ qassgt; Lar € tell;
et aucun appareil ne S arré 2 iere 35;1_15
rain. Par contre, a Bale, p-:i-e Hirth. 1(7
dit circuit, les Klemm C. I % ant 26 e
de Poss, S. 2 de Wlf_*? ;JSummﬂgé' Eﬁlﬂ5
de Stoppani, ce derni€ T serent p;;,cﬂ it

. . s FaquL .
avant. Le vaillant €quipase = ,ngraif

4 de n el
gépart e 108 G

T Vi
se poser non loin de cetté ._

DEUXIEME JOURNEE o g

5

. & 1 { oV
Le lendemain, 8 Hﬂdhsﬂn avﬂﬂcﬁ'-’é‘ i
téte » augmenta encore.

- ue 18- con”
vrant en deux .jours presd rtié d?‘gé ja

circuit. Alors gu‘une he::mﬂ;:m_.‘E=
currents n'avaient pas B'véﬂ 3 ol
France, on signalait larri Miss gpoor 3
de Broad, de Carberry, de
de Delmotite et de Mazottl.
Nehring sur son « fe 2 son ré
a Zagreb ayant une n, SUl Poag
[l v était rejoint par Offerman B Rﬂﬂd,
W. A. 2, Kirsch, sur Klemm Botalld
sur Junkers D. 5, Sus}‘t{EI‘ ﬁet o
sur Au S 1, K. D el L chrrenisircﬂit_‘“

Cependant, les autres 1Cr?g i
gaillaient eux aussi, I€ |%tapﬂ gfﬂx e
s ‘efforcant de fmm:hlrd’échaﬂ o auk
taire leur permettant , inul"'

doutables pénalisations. 16 ce .
C'est ﬂiI?]Si que l'on 2 cnntrf’n Duﬂﬂf‘};
]a, a Venise, la ;résenc;udﬁ ziegler EL“?
sur B. F. W. A. 3
Junck, sur Albatros B. 7
ser, champion des a'ei'n:rns;2 _
tégorie, sur Klemm ol
Poss, également sur Klemm C_ de Matl
de Kneer, sur Junkers

Weiss, sur Potez F. 5 3 i
A. S. 1 K. 3 ;desqual

uf

D. 4, mbardiy "8

Le monoplan de course Raab-Katzeinstein « R. K. 25 » de Lord Carberry.

(Photo-André. Le Buurget-}_

Libérat! ot 10,

q,__t__ .

) _ﬁ-_-.... : .
=

i
s
|

s=5

e
-

,.
&
—

L 3

ol
-

-

&

ey i T Tl
N

E g

e N
-f'-'.‘l-'_ .J-;-_r' ™

fE~Fs

J

N
W g

- - :.:_‘{_
i

L EE paa

3
-

=

pil e

FE.F

- .'I'l. I:r : -

| p—_ -
' L] L
5 T

- ety L
g . e y . .
i I-..I - ¥ X
at
y

S
3 W

*

s

: e
5 e

i -

5 sEorz

-
o iily

R Ty



e

]
14

T
gl P
nm

€t 3 de Benassati Carlo, Gel-
: 'E&St‘?‘ld}} et Guazetti ; du Bréda
leerﬂh - de B B~ Wi =4,
€ Morzik.
o les pilotes ne s’arréterent que
€ se faire controler. Les retar-
A S€. trouvaient, alors, le 8 au soir,
' Comme Ferrarin, sur Bréda M. 4,
» €t le gros de la caravane a Saint-

-

Tt b
l..'. o .
=
s
[ =5

=

= o
re

i1
7 —

=

oy
£z,
£5,

I.1

l
Sp o .° Tlnat, sur Potez F. 6 ; Mauss,
_f‘hﬁn'"t‘ﬂubert H. 2 ; Burkhard = et
1 M A gl.tr Klemm S. 1 et S. 2 : Donati,
§O, 1

H

%

Ne K. 4 avaient, en effet, rallié
- Ombre cette escale. -

Sl Eleéme jour, on notait I’arrivée a Mar-
1 M Lemerre qui, sur son Guerchais-
: Mene la course en parfait tourisjf_:_.

14, [ROISIEME JOURNEE

e e _ _
] ‘w‘k :} Sieme journée de la course a per-
fox B t':gmupﬁment, a Belgrade, d'un 1m-
- Lg, %Vau de concurrents.

R

ke

L
s
3

-.Mtﬁ.-'terrain relativement ‘exigu, n’'a
 Ngy, Ct€ fatale 2 aucun appareil.
fe'tf”‘:!"? la satisfaction . d'enregistrer
el © J%arnée la marche splendide de
L :‘ Sur. Caudron-Salmson, que nous
¥ R ;“ tete, 2 Bucarest, en compagnie
4 igp - “CT, sur Junkers D. 5 ; d’Offer-
8 *Qm‘ig' B. F. W. A. 2 ; de Carberry,
B\ 25 ' B. 3 °; de :Kirsch, sur

e E—— —

A . de Lombardi et Botalla,
K. 3 et K. 6 ; de Mazotti, sur
* 5 ; des deux « Moth », de Miss
€t du capitaine Broad ; de Kleps,

A-Walter T. 1, et de Nehring, sur
Stadt y, B. 5.

:: o ‘..I-‘Sévarin’
Uy, Couy

arriere, nous trouvons 2
faisant demi-tour apres
"Ngh'“ttﬂ €rt depuis Paris 2.915 kms,
le ‘ g Reederer, Offermann, Carberry,
Capit.: K}EDE., Kirsch, Miss Spooneer et

i Droad

'- ";"d"l' ,:,é Peches assez peu precises, recgues
?ﬂ diff-uPe Centrale, ne permettent que
Ay lml?ment de situer les concurrents.
de e crin, aller, on signale la pré-

h]gﬁﬂt orjik, sur B. F. W. A. 4, et de

7545

D -éql‘i Sur Bréda M. 6. Quant aux au-
e treg Pages, jes uns sont & Zagreb,
*h IE;'ICUTE a4 Venise. Il leur faudra
3 H"lit Clapes pour étre de retour dans
g ¢ ©S fixées.

1, WATRIEME JOURNEE

.'-‘-..- o ﬂl o : >
Rotengg -00t, quatrigme journée, les con-
‘-j' S€ trouvent répartis entre Saint-

'. €t rague !

£
% Ill,:l:
e

M. Nh
e 8 % OUS - retrouvons Carberry, Broad,
e

Leog Eﬁﬂnﬁer et Kleps. |

. aigu“dﬂiﬂns ﬁtmuthérigues, des pi_us
€npe ont retenu plusieurs appareils
&t n, °U se trouvaient Kirsch, Roede-

e

b

1
]
R
B b

: e;.a %lrs de cette journée, Thomas, sur
"*'-Et"'m . 1; Lemerre, sur Guerchais
R Cnt 5% auss, sur Saint-Hubert H. 2,
P \'% Saint-Raphaél : Croneiss, sur
S 5. S'BA 4, a Turin; Altemeier, sur
e 2, était hors course a Venise

Finat, sur Potez F. 6 et Fer-

réeda M. 4, et d’oll s’envo-
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Le monoplan Avia a _-muteur Walter 85 CV. du pilote Vieck.
Jaient. Burkhard

i_ht_ﬁ'& de Turnu-Séverin, dont on re-

i : ;
! les premiers arrivés dans cette -

et ~ Wirth, sur Klemm
S..1letb. 2 | :
- Enfin,” a2 Turnu-Séverin, on controlait le
passage de Morzik et de von Dungern, sur
B. F. W. A: 3 et A. 4; de Kknerr, sur
Junkers D. 4, et de Libérati, sur Bréda

M. 6. |
CINQUIEME JOURNEE

La situation devient plus claire Ile
11 aotit. A Breslau, nous trouvons Offer-
mann, von Dungern, Delmotte, Lombardi,
Suster Botalla Batista, Mazotti, Kleps,
alors que Carberry, Nehring, Kirsch,
Rieder, Broad, Miss Spooneer en repar-
taient.

A Vienne, Morzik, Junck, Lusser et
Kneer.

A Budapest, [’équipe italienne Benas-
satti, Gelmetti, Castaldo et Guazzetti.

A Turnu-Séverin (retour), le Klemm
S. 2 de Wirth, et, a 'aller, le D" Ziegler,
Siebel, Poss, Maurice Weiss, Finat et
Burkhard Le touriste Lemerre quitte Ve-
nise. ' ]

Des 46 appareils qui, le 7 aout, ont
quitté Orly, on en compte 42 controlés a
Bale, 41 & Genéve, 40 a Lyon, 39 a Mar-
seille”-38 a Saint-Raphaél, 37 a Turin et
3*Milan, 35 & Venise, 32 a Zagreb, 30 a
Belgrade et & Turnu-Séverin a 1’aller, 25 a
Bucarest et d. . Jurnu-Séverin retour. 21 2

démontage. (Photo-André. Le Bourget.)

Budapest, 16 a Vienne, 14 2 Brunn, Pra-
gue et Breslau.

SIXIEME JOURNEE

Apres six jours de vol, certains concur-
rents auraient pu aiséinent regagner Orly.
Le reglement s’y opposant, et comme,
d’autre part, il leur impose une étape quo-
tidienne et obligatoire, le ralliement des
équipages a donc lieu a Amsterdam. De
12, ils mettront le cap sur Bruxelles; puis,
sur Paris, pour se poser a Orly le 14 aout.

En téte, c’est-a-dire dans le pays des
tulipes, nous trouvons a nouveau Offer-
mann, Kleps, Miss Spooneer, Broad,
Kirsch, Delmotte, Carberry et Roder Wal-
den.

Le 12 aofit au soir, on savait que _les_.
34 appareils en course se trouvaient ainsi
répartis le long du circuit :

Concurrents engagés par 1’Aéro-Club
d’Allemagne. — A-2, Offermann, arrivé a
Amsterdam; A-3, Von Dungern, arrivé a
Berlin: A-4, Morzik, arrivé a Posen; A-5,
Croneiss, parti do Turnu-Séverin (retour) ;
B-3, Carberry, arrivé a Amsterdam; B-7,
D' Ziegler, parti de Bucarest; B-9, Junck,
parti de Varsovie; C-2, Lusser, parti de
Varsovie; C-4, Kirsch, arrivé a Amster-
dam (premier arrivé a 13 h." 57); C-5,
Siebel, parti de Varsovie; C-6, Poss, parti
de Varsovie; D-4, Kneer, arrivé a Posen;
D-5. Roeder. arrivé a Amsterdam.

Concurrents engagés par L'Aéro-Club
d’Italie. — K-3, Lombardi, arrivé a Ber-
lin: K-4, Donati, retour de Turnu; K-5,
Suster, parti de Varsovie; K-6, Botalla,
arrivé a .Berlin; K-8, Benassati, arrivé a
Breslau: M-6, Gelmetti, arrivé a Bres-
lu: aM-2, Castaldo, arrivé a Breslau; M-3,
Guazzetti, arrivé a Breslau; M-4, Ferra-
rin, parti de Turnu; M-5, Mazotti, parti
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(Photo-André. Le Bourget.)

de Berlin; M-6, Libérati - parti de Ber-
lin.

Concurrents engagés par [1'Aéro-Club
de Suisse. — S-1, Burkhardt, parti de
Turnu (retour); S-2, Wirth, parti de Bu-
dapest.

Concurrent engagé par [I’"Aéro-Club
de Tchécoslovaquie., — T-1, Kleps, arrivé
a Amsterdam.

Concurrents engagés par 1’Aéro-Club
de France. — E-7, Delmotte, arrivé 2
Amsterdam; F-1, Lemerre, arrivé a Tur-
nu-Séverin (retour) ; F-5, M. Weiss, arrivé
a4 Breslau; F-6, Finat, parti de Prague:
H-2, Mauss, parti de Turnu-Séverin (al-
ler); H-5, Broad, arrivé 2 Amsterdam ;
H-6, Miss Spooneer, arrivée a Ams-
terdam.

Nehring, concurrent dangereux, a fait
un atterrissage malheureux. en Posnanie
qui 1’élimine de la course. L’équipage s’en
est-firéisans mal; - i o7 Sntae

Un des. aspects les plus curieux de la
course, ¢’est que, alors que Broad et Miss
Spooneer se trouvaient trés en avance, les
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voila rejoints par un groupe important de

concurrents dont Kleps, sur Avia-Walter,,

en fort bonne posture grice a son classe-

ment au départ d’'Orly. |

Par ailleurs, la position des équipages

est assez difficile a préciser avant que

tous soient rentrés au nid. Comme au pa-

radis, les premiers seront peut-étre les
derniers!

De Moscou a New-York
par les iles Aléoutiennes

A Ffeine un voyage est-il fini qu'un autre
commence. Les Soviets sont décidés i faire
parler de leur aviation.

[1 s’agit cette fois d’un monoplan —

« Terre des Soviets », — a aile surbaissée,
équipé de deux moteurs de 6oo CV.

[Le but du voyage est New-York. Le par-
cours qui compte 22.000 kms, passe par le

Kamtchatka, les iles Aléoutiennes, Seattle et
San-Franciso.

Parti le 8 aofit, a 3 heures du maiin de
Moscou, lavion « Terre des Soviets » est
arrivé. a Omsk a 16 h. 48, aprés un vol de
2.200 kms. Reparti le ¢ aoGt pour Krase
noiarsk, il a été obligé d’atterrir, en panne,
sur le terrain de Novosibirsk. Puis, 1l est
reparti et a atteint Krasnoiarsk.

Le 11, il quittait cette ville, survolait
Irkoutsk et Verchneudinsk, en direction de
Tchita, nouvelle étape de son vovage vers

New-York.
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Un aérodrome privé
en Espagne

Le 28 juillet, par une belle manifestation
aéronautique, un nouvel aérodrome fut inau-
guré a Lerida. Il est dii a la générosité et aux
efforts d'un pilote civil, M. José Civit, dont
I'aérodrome porte legnom. C'est le premier aé-
rodrome de création et d’'administration privées
qui soit reconnu officiellement en Espagne

Placé sur un plateau, dégagé de toutes parts,
il se trouve & deux kilométres et demi de Le-
rida et & proximité de la voie reliant Tarra-
gone a cette ville et, par conséquent, au een-
tre de communications nombreuses et faciles,
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EN EUROPE

ORIENTALE

_I.’éssor de I’aviation yougosiave

La situation géographique — L’Aéro-Club de Belgrade et ses comi-
tés de province — Les lignes de I’Aéropout. — Belgrade-Salonique |
et Belgrade-Monténégro. .. La ligne de tourisme de I’ Adriatique. AL

— Une industrie indépendante. —

Belgrade, juillet 1929.

La Yougoslavie réunit trés heureuse-
ment tous les facteurs d’un robuste déve-
loppement de 1’aviation commerciale.

Elle jouit d’une situation géographique
et climatérique particulierement . favora-
ble. De plus, elle se trouve sur le chemin
des grandes lignes de l’avenir. Le réseau
européen, qui a déja tissé au-dessus de
I’Europe Centrale une épaisse toile d’arai-
gnée parait vouloir s’étendre vers 1'Orient
et c’est logiquement au-dessus de la You-
goslavie que doivent passer les routes aé-
riennes futures.

Cette organisation demandera évidem-
ment un gros effort a la jeune nation,
mais cet effort sera facilit¢é par 1’esprit

sportif de son peuple qui s’intéresse vive-
ment & tout ce qui touche 1’aviation. Mieux
encore, des hommes éminents se sont

gyl T

Les usines de moteurs et d avions.

Actuellement, [’exploitation du service
public aérien est concédée a la Société de
Navigation aérienne « Aéropout » (Drust-
voza Vazdusni Saobracaj).

La Société « Aéropout » assure la liai-
son entre les deux  principaux centres
économiques : Belgrade et Zagreb. Elle
dispose d’'une flotte de six avions « Po-
tez 29 » équipés des moteurs « Lorraine
450 CV ».

Pendant tout son exercice, cette com-
pagnie a obtenu une régularité parfaite et,
ce résultat est tout a 1’honneur de son or-
ganisation. La « Aéropout » est placée

sous la direction avisée de M. Tadiyva Son-
dermayer.

Afin de faciliter la tache de la « Aéro-
pout » et en reconnaissant l'importance de
son fonctionnement régulier, le Gouverne-
ment yougoslave lui accorde une subven-

Un des six Potez-29 de la compagnie « Aercpount » (Photo-André. Le Bourget.)

chargés de la guider dans la voie du pro-
greés. Ce sont le général Stanoylovitch, as-
sisté du général Simovitch qui dirigent,
avec une rare compétence, | aviation mili-
taire et civile. E T

En outre, 1’Aéro-Club de Belgrade et
ses Comités de province déploient une ac-
tivité considérable et sont, pour 1’Aviation

‘eivile, un appui et un encouragement tres

sensibles. S.A.R. le Prince Paul, comme
président de 1'Aéro-Club, donne, par sa
grande autorité, toute l'activité voulue a
cette association. |

tion proportionnelle aux Kkilometres parv
courus. |

Les besoins économiques et les tendan-
ces politiques vers un rapprochement des
peuples balkaniques obligent la Yougosla-
vie 4 étendre son réseau aérien. Dés main-
tenant, ‘Belgrade est relié a Budapest, a
Bucarest et a Sofia, lignes desserviés par
la C.I.D.N.A. et, en outre, on projette,.
pour 1930, l'établissement de trois nou-
velles lignes, qui seront exploitées par la
compagnie nationale « Aéropout. »

La premiére de ces lignes reliera Bel-
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grade a Salonique et Vienne et jouera, dans

la navigation aérienne internationale, un
role trés important, puisqu’elle mettra en
communication | Europe centrale avec la
Mer Egée. La longueur de son parcours, et
la vitalité du courant économique qui l'a
engendrée, lui permettent un avenir pros-
pere.

Une deuxiéme ligne aura un grand inté-
rét local, ce sera celle qui, de Belgrade,

i

Un pilote yougoesiave fameux : le lieutenant
cofonel Tomitch.

traverszra la Bosnie et |'Herzégovine
pour aboutir au Montenegro, avec lesquels
les communications, de par la nature mon-
tagneuse de ces régioms, sont restreintes
et insuffisantes.

Cette ligne aura une grande importance,
puisqu ‘elle fournira a l'intérieur du pays
des. d¢bouchés sur ['Adriatique, et établi-
ra de cette maniére un contact permanent
entre toutes les contrées yougoslaves.

Alors que la premicre de ces lignes
n'aura qu'a suivre tout simplement les val-
lées de la Sava, la Morava et le Vardar, la
deuxieme, pour obvier aux multiples dif-
ficultés qu'elle rencontrera sur son par-
cours, sera obligée d’utiliser des trimo-
teurs pour son service.

2y ]

L.a troisieme ligne longera la cite de
I'Adriatique, et apportera un nouveau fac-
teur de succes, a l'effort touristique de la
Yougoslavie, effort qui s'est particuliére-
ment intensifié ces derniéres années. Elle
permettra aux admirateurs de la cote dal-

LES AILES

mate qui, de tous les coins du monde,
viennent chaque année plus nombreux,
d’apprendre a connaitre et & aimer ces ri-
vages édéniques, de survoler en quelques
heures ces perles de 1'Adriatique qui s'ap-
pellent : Bocca, Kotorska, Dubrovnik,
Split, Susak...

D 'heureuses circonstances permettent 2
la Yougoslavie, de poursuivre la réalisa-
tion d’une industri¢ aéronautique indépen-
dante. En effet, elle posséde toutes les
matiéres premiéres nécessaires a l'indus-
trie aéronautique. La Bosnie, la Slavonie,
le Montenegro, sont couverts de foréts ri-
ches en bois convenant particulierement a
a l'industrie aéronautique tel, par exemple,
un sapin résineux qui surpasse en qualité
le spruce de 1'étranger.

En outre, la Yougoslavie est trés riche
en mines de fer, de houille, de cuivre, de
bauxite, etc... Les cercles gouvernemen-
taux ont concentré leur attention sur Ila
nécessité de créer une industrie métallur-
gique en état de tirer parti de ces abon-
dantes richesses naturelles.

C’est évidemment la I'expression d’une
politique bien comprise et qui comportera
de grands avantages économiques.

La Yougoslavie a accomplt un effort
prodigieux dans le vaste domaine techni-
gue et, aujourd hui, elle compte deux usi-
nes pour la production des moteurs d'avia-
tion : '

1) « Industrija Aeroplanskih Motora »
pour les moteurs « Jupiter » 450 CV;

2) « Vlajkovitch-Walter », pour Iles
moteurs « Walters) et quatre usines pour la
fabrication d’avions et d "hydravions. Ce sont
dans l'ordre : « Zmai », « lkarus », « Ro-
gozarski » et « L'Usine de l'Etat ».

Ces quatre dernieres construisent les
types suivants : Dewoitine 27, Potez 25,
Bréguet 19, Gourdou-Leseurre, Hanriot,
Brandenbourg, lkarus, Fizir.

Ce dernier modele d’appareil qui est un
des types nationaux est construit par 1'in-
génieur ougoslave M. Fizir et, piloté par
M. Strizevsky, a remporté la victoire, dans
la course de la Petite Entente, en 1927.

]
Ce bref exposé permettra de se faire

une idée de l’activité considérable, mise
au service de |'Aviation, qui régne dans
le jeune Royaume des Serbes, Croates et
Slovénes.

Aussi sommes-rnous persuadés que le
plus beau destin est promis a |'aviation
yougoslave qui a a sa téte des hommes
éclairés et prévoyants, animés d'un ar-
dent amour pour leur pays et pour l'ceuvre

de paix qu'ils veulent servir.
Dr ANDRE MITROVICH.

VUTHT L B TG T L T DA T LU L LR REELELEULELL LR L EEEE UL LLL UL

LES BONS EXEMPLES

L'Aero-Club du Rhone
possede une “s:clion aclive”

...qui justifie magnifiqguement son

nom par une activité débordante

dans fous les domaines de la
propasande par I'exemple.

Il convient de signaler le trés beau tra-
vail accompli depuis quelques mois par

" PAéro-Club. du Rhone et du Sud-Est pour le

développement de la propagande aéronau-
tique dans la région ou s'exerce son action.

Il n'v a pas trés longtemps cocore, I'aéro-
drome civil de Bron ¢était un hieu presque
désert. Hormis le passage des avions de
VAir-Union, quelques vols des pilotes du
centre d’eatrainement, c'était, sur le vaste
terrain, le silence et la solitude.

Grice aux efforts de quelques jeunes pi-
otes — a l'esprit entreprenant — désormais
il n’en est plus ainsi : chagque jour, a pré-
sent, le vrombissement familier des moteurs
amme la piste. Les curieux viennent nom-
breux et beaucoup se laissent tenter par la
joie devinée du baptéme de l'air et, sul-
vant une régle qui ne comnait gueére d'ex-
ception, ils descendent de la carlingue en-
thousiastes de l'aviation et gagnés déhani-
tivement a sa cause.

Le samedi aprés-midi et le dimanche, du-
rant toute la journée, ce sont des foules de
cing cents a SiX cenls personnes qui station-
nent aux abords de la piste et les baptémes
sont mombreux. :

Si bien que la section active de propa-
cande de P'Ae. C. R. qui ne possédait au
début qu'un modeste G. 3 a du, successive-
ment, acheter trois appareils nouvecaux. Elle
disposc maintenant du G. 3, d'un C. 125-
Clerget 130 CV., d'un Sopovith et dans quel-
ques jours possédera en outre un Hanrnot
H. D. 14 qui vient d'é¢tre commandé.

D’excellents pilotes: Burlaton, Godde,
Montange et Rongeat, se dévouent sans
compter leur temps a cette tiche de propa-
gande. Quclques chiffres donneront une idée
plus précise de leur étomnante activité: en
juin, les avions de I'Aé.C.R. ont emmené
269 passagers, en juiliet, ils ont accomph
51 h. 40’ de vol et transporté 106 passagers.

Ces chifires ne feront dailleurs qu'aug-
menter, les Lyonnais ayant golter des joies
de l’air seront bientdt légion. Chaque diman-
che, d'ailleurs, les journaux quotidiens leur
rappellent, qu’'on peut voler a Bron et puils
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il y a la propagande des néophytes qui n'est
pas, non plus, a dédaigner.

l.es Lyonnais ne sont pas seuls a profiter
de cette activité de P'Aéro-Club du Rhone.
Les avions de la section active ont participé
cet été A de nombreux meetings dans la
région: Bourg, Clermont, Ddle, Romans, etc.

Au meeting de Dole, qui eut lieu le 14
juillet, Burlaton, qui est devenu un virtuose
du vol hélice calée, stupéfia les spectatzars
comme les professionnels de l'aviation par
ses atterrissages hélice calée sur un point
désigné d'un terrain ayant a peine 200 me-
tres et que bordaient .une colline et le
Doubs. A ce méme meeting, Montange rem-
porta un vif succeés dans l'épreuve de des-
truction de ballonnets.

Par ailleurs, la Section est aussi une
école de pilotage ot les éleves, déja nom-
breux, affluent de plus en plus. Om vy
apprend; en effet, a piloter pour l¢ prix trés
modique de 3joo0 francs 'heure. e 4

Deux nouveaux éleves: MM. Dulac (mo-
niteur, Burlaton) et -Aurelle {moniteur, Ron-
geat) ont été brevetés en juillet.

L’aviation sportive n'est pas négligée, le
tourisme non plus. Un membre du Club,
M. Lumiére possede personnellement depuis
quelques semaincs un Schreck-Hispano 180
CV. amphibie qu'il utilise chaque dimanche
pour aller de Lyon, soit au lac du Bourget,
soit au lac de Paladru, etc. Le mois dernier,
il s'offrit méme le luxe de partir de Bron
au matin, de prendre un bair. de mer a Can-
nes et de revenir 2 Bron le soir méme.

lLe 7 juillet Burlaton et Montange, ayant
aménagé pour la circonstance le C. 125 du
Club, embarquaient trois passagers, deé-
collaient de Bron en cinquante metres et
prenaicnt le départ pour le Rally d’Auver-
gne. Ils se classérent ¢, empéchés qu’ils
avaient été de faire mieux par, le mauvais
temps qui les immobilisa durant 4 h. 30 a
Bron. v 3

Comme cn le voit, 'activité -de I'Aé.C.R.
est des plus remarquables et ses animateurs
ont droit a nos félicitations. & . _

Ajoutons que Burlaton, qui, a ferce de
faire des baptémes sur le terrain, eést devenu
un spécialiste du vol a voile — 1l a réussi
ces jours derniers a mettre 5’ 10" pour des-
cendre, hélice calée de 500 métres seulement
— envisage la ‘création possible. d'un centre
de vol . a voile pur, qui pourrait étre situé a
quelques kilomeétres de- Lyon; sur les pentes
du Mont Thon. & |

Souhaitons que cette .initiative nouvelle,
gqui ralliérait a l'aviation de npmbreux. jeu-
nes gens, principalement dans les milieux
universitaires: cursse bientot- étre réafl‘iség -
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ANTIRETOUR AIR- SECURITE

b 4 9 # e
simpose sur fous les moleurs d’aviation

LE SILENCIEUX PAREFLAMMES

egalement

Etablis* AIR-SECURITE

92, Avenue de Lulece, 92
IA GARENNE-COLOMBES (Seine)

Treél. : 417 La Garenne
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CASQUES PROTECTEURS il

Brevelés France et Eiranger
Margue et modéles déposdés

"BALCHOC”

Dispositif bomologué par le 8. T. 1. Aé.-

le 20 mai 1927

Cest grace au casque “"BALCHOC” que
Le Brix, Paillard et Jousse ont eu la vie sauve
lors de leur accideat a Rangeon.

Camille ZINSZNER, tabricant

50, rue Fessart, PARIS (199

Y Postes de T.8S. l:;
d’Avions et d'Hydravio

- Petite, mo me et grosse P ssanco
Equipements électrique et radio

trigue d’avions.

Posies d’Aérodromes

LA RADIO-INDUSTRIE

Fournisseur des Ministéres de 1a HE:%::

etde Ian Guerre, des Grandes Compa
de Navigation ‘Aérien-e et de mom res®
Gouvernements Eirangers-

25, rue des Usines, PARIS

Tél. 1 Ségur 66-32 nn'ﬂ‘e*'?; |
A <. -

P R a e §E &
LOliseau de Frall‘?.ﬁ -
Premiers Prix dans tous les Concours et EX PO » :

AVIONS-JOUETS -
SCIENTIFIQUES E
décollant par leurs propres moyens 1 .;. le
DEPOT DE VENTE : I
B, Rue des Colonnes, Panis (2°] C 4N
GANS TOUS LES GRANDS MAGASINS ET BONKES MAISONS ﬂ‘
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1 en 6 h. 40 la distance qui sépare cette

Ay - arsovie ol il avait fait escale. :

- Dérgpe s de son voyage des capitales, sur l'iti-

; neﬂm i {:,3‘:‘-“-11' Ber_lin, Rome, Londres, Paris,

LT arsovie, |'appareil piloté par‘Grn-mnEF
heure 4 un total de 9.000 kilomeétres, en

1N EIna-H e vol, a4 la vitesse moyenne de

4

De NEW-Y_;}E 2 Friedrichshafen
€0 34 heures 23 minutes

L.

r dlrlgeah[E Comte-Zeppelin — comme nous
-"ilg.h__r?PI_Jﬂrté dans le dernier numéro des
Ty €tait parti de Friedrichshafen le 1°r aofit
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3 t;'-"*“'ﬂ:e-..".m:umlin » vu de Varriere et
b i e par-dessous.

B e 4

Eh_ 23“?“131:, i minuit, aprés une traversée de
AT N“?:Y&n armivait a son but, a Lakehurst, prés

L]

Le
I‘d.ciE::l‘“r Eckener, le commandant habile,
t&lla ::ntﬂnace.. parla de ses projets et an-
plyg . Srxuction de quatre dirigeables deux
’hhhm EE"“E que le Comte-Zeppelin, qui ser-
A“N’i‘lran "-11'} service transcontinental régulier.
3 f;' il avait, disait-il, encore une expé-
Milité ‘:1'-‘-3- Avant de pouvoir assumer la res-
Voulais » un trafe aéri::n de telle envergure,
- lppar;:ltre certain qu'il était en possession
" -mﬁil '\ convenable. Et, pour éprouver cet

r-

¥

o, Pﬂaaﬁiur le soumettre a toutes.les r:::mdi-'
4 k. it 5, €8s de navigation et de climat, il lui
o Frie dr“fﬁ}*ﬂgﬂ autour du monde, avec esca-
R i Ichshafen, Tokio et Los Angeles.
le NSl que, le 8 aofit, &4 5 h. 39 du ma-
X n 4. EE*ZeppEHn s élevait au-dessus du
R lEEqu akehurst, emportant .21 passagers,
.; 'R::lmﬂndﬂﬂ se t}ruuwa:cnt trois Amar{m.ms
s L _thal rﬁfmm aéronautique, le Capitaine
i “‘u utm'_t:ﬂmﬂr_l commandant du Las-AngeIeg,
g Tl’ei:t Richardson et M. Burges, ingé-
'h‘i % dri: de ces passagers devaient s'arré-
1%1' % shafen. lls ne faisaient, en somme,
e o M Allemagne. Les autres partaient
o Le diy: Ur du monde.
Sy "'Beable emportait 850 kilos d rier
”‘il Poidy ¢ ! portai _kilos de courrie
e e gal de marchandises. A Ej?n:.l' il y
S thimpannlal' comme toujours. Ce n’était plus
L %lg 2 £€, mais un boule-dogue.
& El.h‘ttd’__ 1 Yage commenca. Une heure aprés son

7770

ﬁiti d"‘_Eeable survolait New-York, puis il
A 18 N direction de |'Est.
LY. PPeli,, & ?B:.heure de Greenwich, le Graf-
: ;i Ey |t & 1100 kilométres & I'Est de New-
A fqﬁ.maftl? temps était beau.
rhﬂt n':'rtnet au-dessus de l|'Atlantique fut tout
g %ty da E~ﬂLE. 10 aotit, a 0 h. 05, il passait
25 C&p LE‘B iles Scilly, & quelques kilométres
"flﬁietm.r and’s End, la pointe Sud-Ouest de
\\30 uE‘ Il_ s engageait sur. la Manche. A
~ ) ., Mge , Matin, il survolait Paris, envoyant un
: salut ay Ministre .de 1"’Air francais.

! g
ii}'ura a 300 m. d'altitude. Il survolait Ro-

h l hu 3n & - 5

A » Besancon a |1 h. 05, Bale a
2:'. il I-'enA _13 h, 02, apres- un atterrissage fa-
i H.'a_‘l fnia rait dans son hangar. Il était venu,

de New-York en 54 h, 23 m. de

l.es moteurs, gui se sont trés bien comporteés,
furent aussitot revus, mais n’eurent pas besoin
d’étre essayés au banc pour leur mise au point
définitive.

Le dirigeable était donc prét pour le nouveau
départ. L'intention du Docteur Eckener était de
partir dans la nuit du 14 au 15, en mettant le
cap sur 1okio, prgmiére escale prévue.

De Londres aux Indes et retour
en une semaine

En voyageant beaucoup en avion, la Duchesse
de Bedford s'était déja montrée grande propa-
gandiste de l'idée aérienne. Elle vient dl'ef?ec-
tuer, sur son avion particulier, confi¢ a l'excel-
lent pilote le Capitaine Barnard, un voyage qui
mérite d’'étre retenu comme une de ces rares
performances dont l'influence est immédiate et
ne peut étre mesurée sans risque de sous-esti-

mation.,

LLa Duchesse de Bedford et le pilote Barnard
ont montré qu'il était possible, & |'heure ac-
tuelle, d'établir entre |'Angleterre et l'Inde, un
service régulier bien autrement intéressant que
celui qui a été inauguré en mars dernier, bien
autrement intéressant, parce que plus rapide.
Et c'est sans doute pour cela, parce qu'ils com-
prenaient déja toute l'importance du fait accom-
pli, que Lord Thomson, Ministre de I'Air, Sir
Sefton Brancker, Directeur de |'Aviation Ci-
vile, envoyérent leurs félicitations aux deux voya-
geurs des l'arrivée a Croydon.

Voici |'histoire simple du voyage. Le Fokker
F.-VIl, anciennement Princess-Xénia, aujourd hui
Spider, équipé d'un moteur- Bristol-Jupiter dé-
multiplié, avait quitté Londres le 2 aotit, &
4 h. 55. Aprés avoir atterri a Sofia, Alep, Bou-
chir le 2, le 3 et e 4 aoiit, il arrivait a Karachi
le 5 aotit, a 18 h, 55, aprés 42 heures de vol.

Le lendemain, 6 aofit, & 6 h. 35 du matin, le
Fokker repartait — comme cela était hxé — en
direction de Londres.

Le soir méme il était & Bouchir. Le 7, il était
4 Alep; le 8, a Sofia; le 9, a Croydon.

lL.a derniére étape, qui comporte 1.931 kilo-
meétres, fut couverte & la vitesse moyenne de

161 kms-h.
On dit méme que la Duchesse de Bedford

pilota de temps en temps.

Arrachart et Rignot 3 Péki
rrachart et Rignot a Péekin

Arrachart et Rignot proménent a travers la
Chine le Bréguet-Renault qu'ils ont amené la
en étapes relativement bréves mais fort régu-
lieres.

On se souvient gue ces deux excellents avia-
teurs ont quitté Paris le 24 mai, pour un voyage
en Extréme-Orient.

LLeur voyage s'est déroulé de la sorte : Soha-
Alep, le 27; Alep-Téhéran, le 29; Téhéran-
Djask, le 1°r juin; Djask-Karachi, le 3; Kara-
chi-Jodhpour, le 4; Allahabad-Calcutta, le 6;
Calcutta-Rangoon, le 12; Rangoon-Bangkok,
le 16; Bangkok-Saigon, le 18; Saigon-Hanoi,
le 26. Et nous avons noté en son temps la belle
étape de 1.600 kilométres entre ces deux villes.
Continuant leur voyage, Arrachart et Rignot ar-
rivaient & Canton le 9 juillet et & Shanghai,

le 15.
Le 22 juillet, ils étaient a Nankin. Le 6 aoiit,
ils sont arrivés a Pékin.

e S

La mort du lieutenant Bonnet

C'est une trés grande perte pour | Aviation
francaise un de ses rheilleurs champions de
vitesse, le Lieutenant Bonnet, s'est tué le 7 aoiit.

Nous n'avons pas besoin de rappeler ici ce

Le lieutenant Bonnet
(Dessin de Pierre Dillé.)

qu'était Bonnet : un magnifique pilote. Il s'était
révélé brusquement a |'opinion aéronautique le
Il décembre 1924 en élevant le record du monde
de vitesse pure & la moyenne — formidable pour
I'épogue — de 448 kms-h. 700. La performance
fit de Bonnet un homme célébre.

Cela ne |'empécha pas de continuer a son
régiment de servir |'aviation comme il |'avait fait
jusque-la : de tout son cceur et avec une grande
modestie.

Néanmoins, le nom de Bonnet était lié a toute
tentative ayant pour but l'obtention de la plus
grande vitesse. En raison de son expérience, le
Ministre de |'Air |'avait désigné comme un de
ceux qui devaient prendre part a la Coupe
Schneider en septembre prochain.

Le 7 aoilit, au cours de |'aprés-midi, Bonnet
s entrainait, & Hourtin, en vue de la grande com-
pétition, quand, au décollage, l'appareil, lancé
a toute vitesse, capota. L'infortuné fut tué sur
le coup.

La France perdait ainsi un de ses meilleurs

pilotes.

Aux obséques qui eurent lieu a Thionville, le
1 aoiit, le Ministre de |'Air était représenté par
le Commandant Augereau et le Capitaine Le
Guenn. :

Bonnet laisse, hélas | une femme et deux
jeunes enfants auxquels vont notre pensée attris-
tée par le grand malheur qui les frappe. .

Les préparatifs des concurrents
‘a la Coupe Schneider

Les préparatifs s'achévent — on peut bien
dire qu’ils s'achévent, car ils ont été commencés
il y a fort longtemps — dans la fievre et le si-
lence. Chaque concurrent s'efforce de garder le
plus longtemps possible le secret autour de 1'ap-
pareil qui portera ses couleurs sur la baie de
Solent, les 6 et 7 septembre. L'enjeu en vaut la

B :

La coopération de la navigation aérienne et de la navigation maritime

Le paquebot Bremen est le paquebot le plus
rapide du monde. Mais, pour faire gagner en-
core du temps au courrier qu'il transporte de

New-York & Berlin, il emporte un hydravion
Heinkel, dont on peut voir ici 'embarquement.
Cet appareil est lancé par catapulte,

Embarquement de P'hydravion Heinkel & bord du paquebot allemana,
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car si toute performance a
vitesse pure pour hydravion, tel gu'il ressorg
de la Coupe Schneider, se distingue par un
retentissement particulier. L'écho de la victoire

se prolonge d'une année a |autre.
-

Aux Etats-Unis, a En;apnlis, dans I'Etat de
Maryland, le pilote Alfred Williams, qui défenw
dra la chance américaine, poursuit ses essais,
Il en est, parait-il, trés satisfait. Williams, ancien
« as » du rugby, pilote d'aviation navale depuis
1917, a été un certain temps le recordman de
vitesse en avion, sur base. Aujourd'hui, il essaie
pour la Coupe Schneider, un hydravion, le
Mercury - High Speed, qui, avec une puissance
de 1.700 CV, pourrait — dit-on — atteindre
643 kilometres. C'est beaucoup et la réalité sera
sans doute plus modeste.

En Angleterre, |'Air Ministry a pris possess
sion des quatre hydravions monoplans, parmi
lesquels trois seront retenus. Les Anglais, plus
modestes que les Américains, n'atiendent pas
de leurs appareils des vitesses supérieures a
600 kilometres. Ces appareils sont des mono-
plans construits par les Sociétés Supermarine et
G loster. ;

Le 12 aoiit, au matin, le Chef de |I'Escadrille
d'entrainement, |'officier pilote Orlebar, a essaye
un Supermarine équipé de moteurs Rolls-Royce.
Les essais ont eu lieu en présence de M. R. 8§,
Mitchell, Ingénieur en Chef de la société.

En ltalie, le plus grand secret est gardé au-
tour des modeéles présentés au Gouvernement par
quatre fabricants d'appareils. Tous seraient des
mcnoplans. L'un d'eux serait bimotecur.

Et, pour finir, par ce qui se passe chez nous,
des journaux avaient répandu, a tort, le bruit
gue nous ne participerions pas a la Coupe. La
préeparation continue. Et l'on ne sera fixé pour
I'athrmative ou la négative qu'a partir du
15 aotit. Les services du Colonel Duseigneur,
chargé de la préparation de la Coupe Schneider,
s entendront la-dessus avec la Commission Spor«

tive de |'Aéro-Club.

Le transport des journanx
par avion

L’avion aistributeur au-gessus de Deauville.

Depuis le I°r aoiit, les journaux du soir sont
transportés de Paris & Deauville par avion Far-
man spécialement ameénagé.

Cet appareil, construit par la maison Farman,
est une berline munie d'un motear Titan de
230 CV, qui peut emporter une charge utile de
400 kilos de journaux.

Le parcours Paris-Deauville est effectué en une
heure environ. Pour éviter les pertes de temps
provoquées par un atterrissage sur un terrain
éloigné de Deauville, I'avion est muni de trap-
pes qui permettent le jet des journaux sur un
endroit choisi et spécialement répéré a |'avance,
Une simple manceuvre du pilote provoque | ou-
verture des trappes et les sacs de journaux ainsi
libérés viennent se poser sur le sol. lls sont aus«
sitot chargés sur des camionnettes automobiles
et transportés sur toute la cote de Honfleur a
Cabourg, ou les lecteurs geuvent se les procu-
rer sensiblement a |"heure ou ces journaux sont
mis en vente a Paris,

Depuis le 1°T aoiit, jour .d'ouverture du ser=
vice, la régularité a été parfaite. Aprés avoir
effectué le jet de ses journmaux, l'avion effectue
au-dessus de Deauville des jets de prospectus,
puis retourne immédiatement a Paris ou il ar«
rive avant la tombée de la nuit.

—

Ce procédé de distribution ayant parfaitement

réussi, sera étendu 1'an prochain a de trés noms-
breuses villes d'eau ou stations balnéaires.

Le tour d’Eumpe de Lady Bailey

Un tour d'Europe, cela n’est pas pour effrayer
LLady Bailey qui ft, 1'an dernier, toute seule,
le tour de |'Afrique.

C'est pourquoi, comme elle était arrivée trop
tard pour participer au concours des avions lé-
gers d'Orly — entendez par la, trop tard pour
les premiéres formalités — elle partit pour effec~
tuer le parcours, avant les concurrents.

Le 6, son passage était signalé a Bale. A Ges
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LES A1LLES

BLERIOT
AERONAUTIQUE

Appareils mono et multimoteurs
Avions de Tourisme — Berlines de Transport
Avions Militaires — Hydravions — Aréoplages
Avions - Ecole

ECOLE DE PILCTAGE 2 BUC (pr2sVersailles)

BLERIOT AERONAUTIQUE, Sitti Anooyme

3, Qual du Maréchal-Galliéni SURESNES (Seine)
Registre de Commerce 2¢ la Seine 192.223
TELEPHONE : WAGRAM 80-05, 80-06, 93-50

— ———————

GOMPAGNIE FRANGAISE D'AVIATION

ATELIERS ET

“ranspores organises des Villes aux Aérodromes

SRiRENRARROREDA:

ECOLES DE PILOTAGE

GUBEALX 28 HUE BE SILLY

ETRRRRERRRARSEND AR ENNERRREI

CENTRES D’ENTRAINEMENT
DES PILOTES CIVILS MOBILISABLES

Orly — Angers — Chalon-sur Saéne — Lyon - Marseille
Bordeanx - Clermont-Farrand — Nir -s

BUULGNE-BILLANCOURT

Envoyezxz vos

et

X.ettres et Colis

ai MAROC, en ALGERIE, a DAKAR

AMERIQUE DU SUD |
PAR AVION

COMPAGNIE GENERALE AEROPOSTALE

92, Avenue des Champs-Elysées, PARILS
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COUPS DE CISEAUX grargen®

e gu’éerivent les autres.....

Le fait de reproduire, sous cette rubrique, quelques opinions caracté-

ristiguss de nos cosfréres ne signifie nullement que ces opinions

sont lps nbtres. Mais nous pensons qu'il y a, dans la presse, certains
propos que les lecteurs des « Ailes » ne doivent pas ignorer.

Ua vo! duDe-X

M. Hubert Bouchet a assisté a un vol
du « Géant » de Dornier et il confie ses
impressions au JOURNAL. M. Hubert Bou-

chet a é1¢ légerement sidéré et il nons le
fait bien voir. Son papier, bien que conte-
nant quelques corsidérations parizitement
superiétatoires, est intéressant. En voici
les parties essentielles.

On m'avait dit : « Allez wvoir ga, c"est co-
lossal. » Un rapide et confortable avion de
U'Imperial Airways m’avail condwuit sur les
bords dun lac de Constance. Eh?! bien, le mot
w colossal » esi injuste, c'est puissamment,
c'est prodigiensement bean qu’il fawl dire.
Ce serait haliucinant si la guerre, a Dieu
ne Plaise, sevissail encore. ;

Premier étage. A l'avamt, poste de tio-
tage a double commande. Pen d'tnstruments
afin de ne pas tatiguer inutilement Uespril
du pilote. Indicatevrs de te latérale, de
vitesse et (tnwnovation) dewux comple-lours
senlement. nn pour les six moleurs de gaw-
che, el L'aulre pour les six molenrs de droile.

Awu milien du tuselage, chambre de wirifi-
cation des appareils de bord el place de {in-
génieur mecamcien et du commandant char-
geé également de la navigation. T ous les
molenrs sonl contrilés la...

Le pilote, par aviophone n'a gw'a indiquer
ce qu'il vent: « Arritez ou mettez en marche

tel motewr, y'ai besoin de s00 tours de plus

sur les moteurs de gauche, ete., ete... » On
voil meliement la mancuvre.

Cing cents tours d'un seul coup! M. Hu-

bert Bouchet se laisse emporter par sa
plume. Mais nous lui pardonnons. Voici le
vol: x

Cing heures dwu wmatin @ un ciel d'orage.
de lourds cumwlus tacheni le ciel... Sur le
lac, de petiles vagues courtes claguent ra-
geusement les flottewrs de IU'hydravion. On
charge, dans sa coque, a la place des fulurs
passagers, des caisses awx parors épaisses
rentermant des « tombées » d’acier. Les por-
leurs annoncent 100, 150, 200 kilas. L'appa-
reil pése maintenant 38 lonnes. Cela suffit
pour Uessai d'avjeurd'hwi. Le pilote prend
place awvec son secomd, Uimgémieur, le chef
de bord, les mécanos, lous awmis fidéles du
monstre., Les hélices tourmemt doucement :
wne maniere de vomronnement voluptuenx.
Celwi-ci devieni plus puissant, puis se de-
chaime en tlounerre, ewntrainant ['énorme
poids. |

Le décollage demande cinguanile secondes.
Le Do-X prend de la hawlewr, vive dowuce-
ment, sans « cherrer » naturellement, puis
repasse devani U'us'ne mére a metres d al-
titude. La wvitesse est de 180 kilométres. 11
va faire admirer sa puissance et sa docilité
auy nombrenx estivanis qui hantent les sia-
tions balmnéaires du Bodensee.

Trots quarts d hewure aprés, @l revieni au
htavre qui Uabrite. L’ amérissage est awussi fa-
cile gue celui d'um hydravion ordimarre el ne
demande guére wn espace supérienr. Les es-
sais wont continuer durant loute la premiére
guinzarne d'aowt : de charge, de wvitesse,
d’hélices, de consommation, de maniabiliié,
de motenrs.,

Dire que l'apparition du Do-X a plongé

neve a 12 h. 22, elle repartait 2 13 h- 28 pour
Saint-Raphaél, par LLyon et Marseille.

lLe 7, ayant toujours suivi |'itinéraire de la
course, Lady Bailey arrivait & Turin, puis a
Milan, d'oti elle repartait pour Venise.

Elle continua alors yusqu'a Bucarest, revint a
Tumu-Severin et, de la, remonta vers Prague.

Le |1, elle arrivait & Prague. Le 12, elle quit-
tait cette vwville a 12 h. 23, a destination de

Breslaa.
Le tour d’Europe
~ de « I'0iseau Canari »

Leur voyage ayant &é différé de quelques
heures, Assollant, Lefévre et Lotti, autorisés par
le Ministre de 1I"Air & Faire uae tournée de pro-
pagande dans les capitales d"Europe, sont par-
tis d'Orly a 16 a. 10. Et, bien entendu, ils ont
fait leur premiére visite au pays qui les avait
si bien recus en fin de raid, & 1"Espagne.

L."Oiseau-Canari partit donc, le cap sur Ma-

A gauche: Leiéwre a4 droite : Assolant.
{(Photo-André. lLe Bourget.)

drid. Outre l'écuipage du raid transatlantique,
se trouvaient a bord, 1'lngénieur de Saint-Pierre
=t le Mécanicien Leroy.

A 19 h. 45, il se posait sur le terrain de
Cuatro-Vientes, & destination.

Apr’s avoir été bien regus 4 Madrid, les avia-
teurs ont quitté cette ville le 10, pour Lisbonne.
Le 11, ils arrivaieat a Marignane, & 17 h. %0.

Le 12 aoiit, & 9 h. 45, ils partirent pour
Rome ou ils arrivérent a2 14 h. 55. Us furent
recus tres aimablement par le Commandant To-
dini, Commandant de [I'Ceole Militaire, par
M. Chiusi, Directeur®de 1'Aéroport, et par les
Othciers de i"Ecole.

lls devaient repartir de Rome le 15 aoiit.

Les projets du Suisse Kaeser
Sur un Farman du type Paris-Saigon, 1'avia-
teuar suisse. Kaeser, assisté des mécaniciens

Tschopp et Luscher, veut aller de Lisbonne &
New-York. Sen avion est équipé d'un Gnome-

dans un abime de réflexions nos bons con-
freres est trés exagéré; en général, ils
n'ont pas « nréalisé » ce que représentait
cette construction et ils préferent réserver
leur encre pour les traversées de 1'Atlan-

tique. C’est bien leur droit aprés tout.

C'est aussi le nbdtre de citer ces quelques
lignes de Sejo, dans L’ACTiON FRANCAISE:

Laisserons-nous Uindustrie allemande rnons
distancer encore dans ce genre de construc-
tions? Depuis la disparition du Richard Pen-
hoet gu: avait montré la voie en quelgue
sorte a [Dornier, aucun construcleur, a no-
tre comnaissance dn moins, ne travaille la
question de hydravion gros portewr. L’ini-
tiative andacieuse de Dornier semble couron-
nee de succes. Mais guel gque soit I'avenir
immediat réservé au former géant, il est
impossible de ne pas sentir gue 1ot ou tard
tl faudra en venir a cette conception du croi-
seur de l'air. £t ve croisewr ne peut qu’iire
un hydravion muwlizmolenrs.

M. A. Verdier, dans L'HoMME LiBRrE,
se¢ volle la face a4 1'idée que ce géant de
I'air pourrait étre utilisé pour des fins
guerriéres. Clest trés noble, mais ce n'est
pas une vue réaliste de la gquestion:

Souhaitons gr'il ne seil gwwn nstrument
de progris pacifigue e gw'sl ne premme pas
wn jour som wvol sur le Rhin pour wenir dé-
verser, sur nolre capilale, des tounes de pro-

jectiles.
SANs SHITTE MOS amciens ennemis dans la
Tote de ces avroms menstres — Paventr ] —

dont la construction cowte des millions, gue
nons wavons pas les moyens de dépenser en
ce moment, ne powrravi-om pas demandrr a
nos constructenrs, gui le réaliseront, de nous
donner mn hydravion multimoveur swuscepfi-
ble de traverser " Atlantigme ?

On trowvera alors em France dix pilotes
gqur se dispwieront Uhommerr d’(tre les pre-
miers a4 se poser awpres de la statwe de la
Liberieé.

. Le chel de ['aviafien $owrva alors awlo-
riser la tlemtatroe, car Ueffort me sera plus
swrhwmemin el le risque vedeviendra normal.

lci, nous noeus scparons ocomplétement

N° 426, 15-8-29

£ser-
Rhéne « Titan » de 230 CV. De graﬁr;#

voirs dans le fuselage lui assurent 0

vol. res, 18
Kaeser compte cflectuer, en 40 h

traversée par les Acgores, sans escale. en et
Venu au Bourget le 5 aont, _Km?sﬂ‘h Lis

reparti, le 8, a 14 h. 20, 4 destinationl propo”

bonne, mais non emn ligne droite. l.gﬂw en

sait, avant le grand voyage, Ul petit

Baule a
touriste. De fait, il est arrivé a L';' le 9 A -8
17 h. 20. 11 est reparti de La Baule arrivé 3 8
10 heures, pour Cazaux ot il est e 13 2 08
12 h. 13. Enfin, il a quitté ce .:gnt!’l-‘fri h. 4. 2)
9 h. 40, et il a atterri a Lisbonme a ‘-.- % ':

|.a date de la traversée n'est pas
Pour faciliter le decollage ' :'_'_f
des avions, on eétudie Femplo
de la fusee .28

: rﬂﬂ"b ‘.

Depuis gue Junkers s est anache_l“w
de durée, le décollage des appar?llﬁl“ i dans$
chargés a été |'objet d'études partict R -
ses bureaux de recherches. qui o

Les études ont porté sur tous les 53”&" - in _'_4:
servent a aider le départ ¥ :
chiné, les catapultes et aussi les f““:i“' cier 3

Ce sont les expériences sur ©€ o manl A8V
téme qui ont fait dire a des ]gmnall_ﬂﬂ'i fuséed
formés que Junkers travaillait un avioR
poar ]'Explnitatiun de la strato _E‘ d'alﬁmd# -

En réalité, les études d'un ﬂ"'"-”“rémdedd' i
chez Junkers n'ont rien 2 b B {olic, 28
fusées. Ce constructeur a cherché seales de ‘4
lisation de celles«ci au mumﬂ'ﬂt’ du Cette - e
I'appareil et pour faciliter ce dEF“?*aéﬂ a dé- i
maine, un appareil équipé de deux TUPS20 x

# L] - H ﬂ .-'_
collé d'une fagon txlrnnrd:malrt“_*‘_ﬂj/_’/’ e

- grasi st
SENIENICENNENENCEsaRCACENECANISERATRIRETE ue

LETTRE DE SUISSE -

Pour le compte de M. Mﬂt ?

(Du correspondant des A:les e

compris le P

i

e
e
»

- ‘

g - et
: Ew ; &

Cependant que le jeune pii-ﬂ_lﬂ 7 M S
qui accomplit cet hiver le raid |- Adant” ‘
Y - -y 5 m# ;‘l

s appréte & tenter la tra de are. q"._ i

que en avion, on amnonce, de izer pl" s
notre « as » mnational Walser Mﬂtﬂ’ll aul ;:ﬂ.' e
pare une nouvelle expédition

tre de |'Afrique. Ce n'est pas san® 3
nous disons une nouvelle cxpudi‘iﬂ'# co™

sait que Mittelholzer, accompagne ‘ .h "._-'?::-1 v
patriotes, a déja effectué, en l?%'m? J‘ﬂ’ i

voyage détude Zurichle Cap, 8 e ';:-".'_T-'.

hydravion Dornier, type Mercure. I'e =
Pour n’avoir ni le caractere ™l MM"‘ e
de ce précédent voyage, la prochaine digne L 0
de Mittelholzer n'en est pas moms — . gt
térét et il vaut la peine de la prese P
cinctement aux lecteurs des Ailes.
Est-ce donc la nostalgie de la d de
caine ou |'ambition de battre un T€CO
tance qui incitent Mittelholzer a ac‘-II:
nouveau vers le Continent Nmi? Quﬂ: p:‘li-'-'-;
Comme Mittelholzer 1'a dit lui-meme las Kilim® o
samment, il « fera » le taxi pout :ﬂ’,‘g# >
Ndjaro. En d'autres termes, cest ull =
grand tlourisme que Mittelholzer t.lﬂ'i aron
|'hiver prochain, pour le compte d&l -
Rothschild et de gquelques autres ngle e
reux d'aller chasser les rois de la ¢ | -*j'r-,
la région de Kilima-Ndjaro. o WD
L'appareil utilisé pour cetle randonne® "?ﬂ
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de M. Verdier. Nous avons 43562 des P e
pour construire des torpilleurs et -

. . rﬂ'ﬂoﬂs 4 "n:l
seurs. Nous devons avoir des hj: 1p DP S

du style Do-X. 11 y va du salut g
fense Nationale. De plus, €€ genfi ot W H 8
pareil n'est pas un engm de* spor pas [ S
traversée de [1'Atlantique ﬂﬁ;ﬂ hydr®”

#
=

role. Claude Dornier a construit Iﬂ# A
vion pour effectuer des liaisons
ciales sur des distances de 1. e
tres. Peut-étre, avec des bases d,EgrnP'
ment appropriées, se rendra-t-i1 1onS: 0 4
aux Etats-Unis, mais, nous e raifﬁ. 3 e
Do-X est desting 2 un travail A% o ege S
grand rendement sur des distances e

nes. - |

De Blériot 2 Lind ﬂrﬂllde :

M. Léon Bailby a consacré Uf giset 8
papiers quotidiens & 1'expioit r“;‘"gssﬂnp!o'
11 a dit des choses fort justes €t

ment. ' rité i

{1 en a dit d’autres d'une V& o o ﬂﬂfju

L

B

:.-':
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-
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) L.
o 5.
-
i .'-

L3
3
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évidente, comme cette histoIre 4
tantes répandues sur ]’AI!&HH%W a
me nous ne voulons faire 3 M- =3
cune peine, méme légere, PR Lt
ux. oY
senterons que ses bons morceats L
Et de Blériot a Lindbergh. "f! "y g
ditférence ; senlement uneé difte deuZyt s
tes. Blériot et Lindhergh, 1043 ies ol i-“‘i'; s
risqué an Ppéril de leur vie R EL o, FE
et cela & la seconde méme ot i €€ par
absolioment impossible. RS | e el
Ne rmigﬂanfzfﬂuf pas mn”f””i f}fr JIF";
ler d’une manidre un pew Lyt d05 fﬂ“‘ R
de 19og. Il justifiait f‘f;rrfrr?f!-f"’:*ﬁ{fif ent Il'
de Paris e de Londres. Ils 1€ ?”IH,HI;J g .
Mais awcune gloriticatron "¢~ ol ﬁ:’; Y.
geste que Blériol a accompli o0 P00 n EELEES
ce a bord de I'un des avions ﬁﬂm::i'd : _#fl‘ﬂ:
type 1929 et en traversant a4 s ﬁ; ?""m’:l
la Manche. Geste ‘\‘ymﬁﬂ?ﬂ?m". fy,;;j.gl’#
une fois de plus, gue Lex plo (ad10®
fait gu'ouvrir lu woie a P explott outs ¥
dienne. (’est amnst e e
des bienfaiteurs. S

qire les prect?® g4 5



;j_-,_ﬂ;* 426, 15.5.u9

htergpg, w""lath'm{:hur Fokker, acquis, ce
0 aériepe 4 Aﬁumpagni-a suisse de trans-
,; P Astra Aéro ». De Zurich,

i exangrie. CUIs passagers, qu'il déposera
f -_h_dezur:ﬂdiﬂs avoir promenés succes-
e ardao i Alpes, de la Corse, de
e :t"ﬂt .i ;!lﬂ Tunisie et de la Tripoli-
s SO Ef-‘xandne seulement que Mit-
L. * Parm; Im:ur? » M. de Rothschild et ses
B, richia, K: Ekﬂ ¢ trouvera le comte et pi-
il 7 ﬁﬂlna ¥. L'envol d’Alexandrie aura
hip | Atteind . E]t Sl tout va bien, le gros mo-
__ ﬁt'i}u € coeur de |'Est africain en

s T I, Le retour s effectuera par

U aygy; i qua laller et 3 une allure
E& Cela n’empéchera d'ailleurs
the 2 3Phigye. HE € tourner » des vues ciné-
b fevan.p . -oPere, en particulier » pren-
s VO !u: » sur le Kilima-Ndjaro, qu'il n'a
B o F-h plaf u:“ufa de son raid précédent, par

L Megre A. o Isuffisant de son hydravien
o Premi, Alngi, ce serajt un pilote suisse qui,
oeain ' P h‘n“ﬂﬂ au-dessus du Mont Blanc

—

2y
8% hi!:: ]',: 'f"ﬂus le concéde, n'est encore
g Y 'S vous pouvez attendre leur
“ache ﬂﬂh?lance. Car, bien qu'ils se
A e - aine aéronautique, ces pro-
. - Point ¢ en |'air »

CLAUDE SCHUBIGER.
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h‘ Projets d'acrogares

e, O0Cours  d'architeclure
e o, MEeressantes ou le souci
R~ - esthé&

e que a eu le pas sur les
Sk dérations pratiques.

R de g oric de Ja section darchi-
iy B Ole nationale des Arts déco-
Y e mmm;t un_projet d’aérogare pour
?“. b €s, (;e n ét‘alt pas un tra:irall
B Y elles Qﬂﬂditl?ns_ d’emploi des aéro-
o Onyes sont déterminées, ne sont pas
'-_:-"f.._-i Mussg pour renﬁignffr ses écllé-
- ) Ur du cours, VM. Voeogt, de-
i L.:]:auiu Comité francais de Propa-
e ety Que qui, en outre de sa do-

‘*f dl; offrit up prix de 500 francs. Les

“ﬁm ;’El‘:ﬂﬂcnprs viennent d'étre ren-
M 3 es meilleures compositions ont
ey la salle des Petites Annon-
. m"{"éfe L’ Intransigeant.
. POX a été décroché par M. A.
ey :’E“ﬂ fort bon travail, fort cons-
n Ming ére de « Metropolis ».
By 0N .- acronaulique, nous nous per-
M d‘fﬂ que la symétrie est une
B e Bals qu elle ne doit pas entrai-
3&%11:&[1% des bascules et des
w hienE. Il faut surtout faire pra-
o c;icg s i P
O ; conclition remplie, la cons-
L*';:gmtﬁmcﬂ d’étre jolie parce
ey besoins et surtout parce
' ‘]':x!‘-"mque.' B

.~ fut obtenu par M. Hey-
N s i, cl]__; une présentation mbﬁ
e el "-]a}le. ﬂutquni, en effet,

-%ms{fﬂé tous ses hangars sur
Ny, qui conduit jusqu au milieu

E
L]

2 e

'} J - L ¥
N . .

B o | P

I,
o
'
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Ao
' :! W
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B © & la Goupe Schneider
Y d Prép,, 0US donnes quelques tuyaux
L Side, ' ation italienne pour la Coupe

il .
I- Y L
uT i & .
L |

} ' iilﬁte én 1927 a Venise veut a tout
ty ) Pren, :‘* revanche, et dix de ses ap-
Pioy ™ 2e Ont part a la course qui aura
L o o P‘-e Portsmouth, prés de Uile de
" e des tembre prochain. _

ey iems ilqliens seromt bimaoleurs,
: ¥ étant Placés en tandem, le pilote
u ?,;';E;emnt

ong iz

C IRt muads par un seul moleur
M de 1.600 chevaux. Enfin les
gy don; Metient la derniére main & des
";} et dﬁ” caractéristiques sont tenues
e sy, | "t les moteurs auront, parait-il,
Sy, @ bita; € extraordinaire.
--,:.qpﬁ:'ﬁ' de DPéquipe italienne qui pi-
.,:i % g;ﬁr":’f le plus rapide, sera sans
.'-ho,.b;!f? de réserve, M. dal Molin,
" il e ‘* pil Une maitrise sans précédent
3 o & ‘tﬁﬂﬁ‘d’wgreiﬁ aleignant wune
i 3;’ - @ Vheure,
A B
B s hﬂlengta de Tourisme
w El'nm ce que pensent nos con-
U

L
y

?

'
T
it
j
'
*

o | ih
-~ I|Il 1

T

) b Noy llenge International de Tou-
_TE trouvons, tout d'abord, dans
y ey ‘IQUE, ces quelques lignes qui
‘;wﬂltemem avec le point de
;.. ° avons exposé ici.

ny En celle dure éprewve sera essen-
1.. a“:" Caurse, gug primera surlout
1}‘* er 15 les qualités techniques et
S uﬁ,ﬁf"‘mées en. um Crilériunt essen-
Mg ® copy.- (0 est d'ailleurs parfaitement
ens Qe ?e « qualité »n constilue un ; -
Nt g 0% Deut utiliser a des fins dif-
"ﬂ ﬂ:gﬂ;f semble seulement que, st
b Mo © w‘}dfq aw:'an:: de tourisme vé-
oy h’ ¢ cas. gvianms a haule per-

74

L 4 -
e T
e a’l

B e 2 € saqurail craindre de  con-
oy @y . ° (rop large du potentiel dis-
' M %"G?HE;: de confort et de com-
N Oy Ciquelles il n'y aurait jamais
by, € automobile.

B o .
’QUOTII}IEH, Jacques Mortane,

~ ®Xprim¢ sa confiance en I’ave-

T
L

LES AILES

du terrain? L’aérodrome, dans ces conditions
serait vite inutilisable et les voyageurs, pour
atteindre leur avion, seraient forcés de déhler
entre les hangars.

[.a premiére ssconde médaille échut a M.
Pierre Peloux. M. Pierre Peloux est un fu-
turiste qui travaille dans le jaune de chrome.
| a adopté pour ses lettres un caraciére mo-

deéle « emballage pour |'étranger » du plus
séduisant effet. Mais revenons a | aérodrome
Peloux. l.es hangars sont souterrains. lrés
bien, c est une solution qui se défend lorsque
I'on aime le terrassement et que ]qn veut
dégager les abords de son terram. _l}’lam pour-
quoi, vingt métres dernére ['entrée da' ces
hangars souterrains, M. Peloux a-t-il édifié
une superbe batisse, systéme « théatre », avec
balcons, loges de face et miraders. Sans doute
pour courir sa chance dans le concours, et il
a eu raison, catr une a€rogare souterramne, ce
n’est pas trés photogénique, surtout en pers-
pective cavaliére. :

- Fn résumé, ce concours n est nullement dé-
cevant, comme on pourrait le croire. Il con-
tient méme de fort bonnes choses et si nous
nous sommes plu i relever certains petits dé-
fauts c'est que, plus que tout autre, nous
sommes convaineus de la véracité du vieux dic-
ton: « La critique est aisée mais l'art est
difficile ».

Fnfin, un dernier conmseil & nos futurs as
du béton armé:

— Par pitié pour nos pilotes qui « ra-
ment » parfois en décollant, par pitié pour
ceux qui prennent leur terrain dans de mau-
vaises conditions, ne dotez pas nos aérodro-
mes de chateaux féodaux; faites le plus bas
possible; respectez I'angle de servitude qui se
trouvera étre |'angle de séeurité et puis blo-
quez toules vos constructions dans un coin, la
ot cela géne le moins. Tant pis si |'aspect
est moms beau. Ce sera pratique et c’est |3,

en déhnitive, votre but final. R. R.

JEUNES GENS,
Devenez Aviateurs!

Soit a4 I"appel de votre classe, soit
par devancement d’appel, vous pouvez
faire votre service militaire

comme FPilotes,
comie Mécaniciens,

gans I'Aérorautigue MARITIME ou MILITRIRE

L’A. P. A. (Amicale des profession-
nels de 1'Aérenautique), reconnue et
subventionnée comme Ecole Civile de
Mécaniciens d’Aéronautique Maritime,
qui font affecter,
dans 1’Aéro-
(nombreux avanta-

délivre des Brevets
d’office, leurs titulaires
nautique Maritime
ges moraux et matériels).

Elle prépare au C. A. M. M. A., cer-

tificat exigé pour [’affectation d’office
dans I"Aéronautique Militaire,

Les cours du soir ont lieu dans les
sections suivantes : Paris, Versailles,
Courbeveie, Chatou.

Pour tous renseignements, écrire a
M. A. Lefevre, président de PA.P.A.A.,
15, rue Linné, Paris (159).

nir de l'aviation de tourisme, se plaint de
la complication du réglement de |'épreuve.
M. Mortane regrette, de plus, que le pari
mutuel ne vienne pas encourager |'amélio-
ration des chevaux-vapeur aériens...

De méme gque la veilure automobile a
donné nmaissance a la wveoitwrette, lavion de-
vait produire lavionnelle. Voyez gquelle fa-
veur a trouvé la voiturette anprés du grand
public. Nul w'y croyait am débutl. Il en sera
ainst pour Paviennetle.

Mais encore fallait-il permetire a la foule
d¢ se rendre compte de ses aptitudes. Certes,
nowus avons eu des performances de gqualilé:
Londres-Port Darwin en szize jours par Bert
Hinckler, Londres-Le Cap-Laondres par lady
Bailey, le record du monde de durée de Ma-
ryse Bastié, les concours daviens légers
organisés par Les Ailes, mats nowus n’avions
pas ewcore été admis a assister a une éprenve
ausst considérable que celle créée par UAéro-
Club de France. :

Elle devrait susciler autant d’'enthousiasne

ue les plus grandes courses dautomobiles

e lépoque hervoique et que le Tour de
France cycliste.

Du succés quielle remportera dépendra
peut-étre le sort de lavialion légere.

D'ailleurs, le réglement actuel présente
trop de complications. [l sent Uhuale... avec
laguelle les techmiciens conlimuent & s éclai-
rer? Pour les prochains concounrs, on simpli-
fiera sans dowte.

Si, dans le Grand-Prix de Paris, pour
accorder la wictoire, tl fallatt multiplier le
nombre des pattes du cheval par celui des
dents du jockey, diviser par ldge de len-
traineur et soustraire du produit le nombre
des petites amies dv propriélaire, il y aurart
souvent des manifestations devant le pari
mutuel, '

Dans le Challenge du Tourisme [nterna-
tional, le pari mutuel ne fonctionnera pas
— cest d'ailleurs regretiable a maints paints
de wue — mats il faut compter avec [len-
thousiasme de la foule. Or, la foule est sim-

liste: elle assiste & un départ, et, pour elle,
¢ vainqueur doil éwre celur qui cqupe le pre-
micr la ligne darrivée. Les calculs de points
de régularité, de wvitesse, de consommation
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Etablissements S. POITE

40. rue des Longs-Prés, 40
! BILLANCOURT (Seine)

Téléphane : Molitor 14-36 I

el de gqualités pratigues lui importent peu.

Mais oui, confrére, il aurait été évidem-
ment plus simple de ne tenir compte que
du seul facteur vitesse ; les points de
« qualité », en effet, ne devant départager
les concurrents que dans la mesure oit les
appareils trés « vites » se trouveront élimi-
nés.

Le “truc” de Mélanie!

La performance du « Saint-Louis-Ro-
bin » a inspiré cet aimable petit « papier »
dans PARris-Mipl. Son auteur appartient au
sexe faible. H n’est donc pas étonnant de
lui voir déclarer, en bonne ménagere, que
sa curiosité est vive de connaitre la compo-
sition des menus de 'équipage...

Mais cette petite déclaration sert unique-
ment de préambule & la description com-
plete et détaillée de l'invention de netre
confrére pouy faciliter les opérations du
ravitaillement en vol des avions,

Veus avez lu c¢.mme moi, que les deux
aviateurs qui ont tewrné sans arrét pendant
vingt jours, ont été ravitaillés par un aulre

avien sans qu'ils aient ew besoin. de Sarré-
ter. Naturellement, on les a ravilaillés en

esesnce et em huwile, mais aussi en ceMes-

tibles; je serais curieuse de connailre leur
memu journalier pendawnt cette ronde infer-
nale.

Moi qui ne suis guune
femuane qui ne cemnait riem aux chlases de
lamiation, je me demande towt de méme
pourquoi o:: est obligé de recourir @ un avion
%ﬂuf opérer le ravitaillement en plein voll...

st~ce qu'il ne serait pas possible d'installer
une espéce de pylone dune quarantaine de
métres de hauteur, qui serait mun’ dJdun
long bras supportant le tuyau — extensible
—_— ﬁﬂiiﬂé a amener Uesseuce., A laide dun
grand anneau, lés auiatenrs pourraient
accrocher le tuyau en question, le hisser sur
leur réserveir et continuer a tourmer awlour
du pylone. La traclian qui sepérerail swur
le tube ex:iensible, lavion s'éloignant légére-
ment, provequerait larrivée de [lessence el,
la manecuvre contraire, Uavion se rappro-
chant dw pylone assurerait la ferm eture une

pavvre bonne
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fois le réservoir Pplein. Pour éviter les acci-
dents, Cembouchure du réservoir dessence
pourrait étre a baiomnmetlte, de maniére a ce
gue lavion puisse sisoler du tuyau par la
simple maneuvre dun levier. [e wvous livre
mon invenften pour ce qiuelle vaut, mais il
serait assez rigelo gque Mélanie ail inventé
un systeme de ravitaillement pour les avions.

Eh | bien, la, nous sommes sceptigues,
Mélanie. Néanmoins, permettez-nous de
vous complimenter pour la richesse de vo-
tre imagination,

FRLGe Bt Se 8L R0 T
POUR ASSISTER

A
LA COUPE SCHNEIDER

A,ﬁn de permetire au public francais d’assis-

ter aux épreuves de la Coupe Schneider
d hydravions et d'y veoir défendre a nou-
vean nos couleurs, les Chemins de fer de I'Etai
organisent, pour le 7 septembre, une croisiére
d'un jour sur un de leurs paquebois, le s/s
Versailles,

Un train spécial quitiera Paris-Saini-Lazare le
samedi 7] septembre a 0 h. 40 et conduira é
Dieppe les voyageurs qui s'embarqueront direc-
tement sur le Versailles. Le navire sera ancré
dans la baie de Spithead pendant la durée des
épreuves, Il appareillera ensuite pour Dieppe,
d’o@t les voyageurs seront ramenés a Paris dans
la matinée du dimanche 8 septembre, a 5 h. 30.

Afin d’assurer aux ers plus de confort,
le nombre des places sera limité a 300. Les repas
seront servis dans les salles @ manger de pa-
quebot.

Le prix de la croisiére, tous frais compris
(voyage en chemin de fer et en bateau, repas,
serpice, elc...), sera de 550 francs en 2° classe ei
750 francs en 1™ classe. Si, par suite du mau-
vais temps, les épreuves étaient remises au lens
demain, les voyaegeurs auraient @ payer leurs
frais de séjour soit & bord, soil & Southampton.

On s'inscrit aux Chemins de fer de I'Etaf,
bureau de renscignements (Service Anglais).

salle des Pas-Perdus, Gare Saint-Lazare.
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ON DEMANDE Monteurs,

ON DEMANDE Contremaitres,
ON DEMANDE Dessinateurs,
ON DEMANDE Sous-Ingémnicurs,
ON DEMANDE Ingénieurs,

SPECIALISES en Aéronautique.

VYOUS POUVEZ occuper une brillante situation dans cet important
domaine. L' Ecole Spéciale d’Aviation a créé pour vous des cours tech-
niques remarquables, mis a la portée de tous. Remplissez le coupon ci-dessous
et vous recevrez a titre gratuit le Programme 112. Quel que soit votre ige,
que} soit le temps dont vous disposez, vous pouvez, aprés quel-
ques mois d'études faciles et attrayantes IJIIEZH YOous
conquérir le diplome de Monteur, de Contremalitre, de
Dessinateur, Sous-Ingénieur ou d'Ingénieur.Stage pra-
tique en fin d'études. Placement gratut des candi-

dats formés par I’Ecole.

cole '@
j

d avig

BON A DECOUPER

Veuillez m’envoyer & lilre graluit el sans engagement

de ma part, volre programme No 112,
Nom

pecs
on
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LES ENDUITS

ET TOILES

Avionine

EQUIPENT 98 00
DES AVIONS MONDIAUX

- & SAINT-NAZAIRE

:

- HYDRAVIONS A FLOTTEURS

SOCIETE ANONYME DES

ATELIERS
CHANTIERS
LOIRE

Capitsl ; 20.000.000 de framcs

AVIONS-HYDRAVIONS

LOIRE-GOURDOU-LESEURRE

L.-G.-L. =

AVIONS DE CHASSE
AVIONS D’ECOLE
AVIONS SANITAIRES

HYDRAVIONS A COQUE

Barean d'Eludes ef Usine Techmigue
MM GOURDOU «w LESEURRE
25, rue Kriger, 23
PARC-SAINT-MAUR (Seine)

Aéroport et Ateliers princlpaux
{Loire-Inf.)

Siege Social ef Direction Géuerale

4, rue de Téhéran, 4
PaAris

TOL | OARNOT 3351, 3363, 5588 |
F ' 4 i B il 2 i : I

& - e o e

AT HAMO'"

--------

FPAKRIS

Teleph. Odeon 56-32

o

A Ty,

CLEVESH N
FDE PLANS |

- de'a Peinte

CTRAVAUX: -

NN pan ‘ots SPECIALISTES :

| B e R A

vres sur | Aviation

Bibliographie des Sciences. 1.200
ouvrages avec la table des
matidres et son supplément
d’'environ 200 volumes dont
une liste importante des nou-
veautés en langues éfran-
geres

Le supplément est envoyé
gratuitement avec notre
catalogue.

Manuel pratique de construction
des laneurs, construction
d’'un biplan, d’un monoplan
a poutre et des fuselages. Pilo-
tage. Résistance des maté-
riaux, profils d’ailes. Un vol.
de 128 pages, illustré de

" a9 planches, comportant 186 fi-

ures et 29 fig. dans le texte,
ont 10 profils d’ailes (pour
paraitre le 20 juillet)........ 12 »

Desgrandschamps, Précis d’aé
rodynanique : |
Planeur ou appareil de vol a

2 e <o R . e
- =

4 50

voile, avion de tourisme,
avion militaire, appareil 2
voilure tournante .......«.s i2 »

Récils de guerre aéri€nne 1914~
1018, en avion, vo.s et com-
bats, par Busset . Magnifique
album de 24 planches et récits
de ce que fut la vie de |'avia-
tion pencant la guerre ..... 20,10

Yoir les numéros précédents des “ Ailes ”

‘Adresser directement les commandes
(expédition /1anco) a la

Librairie des Sciences Aéronautiques
Fondée en 1905

F.-Louis VIVIEN, 48. r. des Ecoles, PARIS-Ve

Joindre le montant & la commande,
C. Chéques Postaux, Paris, 5.301.

TR rR e oMne IR ANY &8

...de France

[] Le mercredi 7 aoiit, ont eu liew a l'é-
glise de Montesson les obséques du regretié
Constant Jonesco, ancien officier de Uarmee
roumaine, victime de Uaccident d’hydravion
du Pecq. Les Ailes avaient indiqué, jeudi,
ce qulavait été la carriére aéronautique du
dis parit.

L’aviateur Pawl Pewllot va reprencre,
a Villacoublay, les essais du patin a chenil-
les Chevreaux, qui sera adapté a un C, 59
et présenté au Service Technique aux fins
d’homologation.

[] Le 11 aoiit, un financier belge, le ba-
ron Empain, arrivant de Bruxelles, a quitté
Paris a destination de Venise a bord d'une
berline de tourisme Farman F-19o0, qui était
pilotée par Kisser.

La Compagnie Générale Aéropostale
a ratifié, dans une assemblée extraordinaire
tenue le 30 juillet, I'augmentation du capi-
tal, porté de 20 a 30 millions.

(] Une assemblée extraordinaire tenue le
31 juillet, a la Société des Moteurs Gnome
et Rhine, a régularisé Uawugmentation du
capital porté de 14.376.400 a 28.981.300
francs par la création de 145.049 actions noi-
velles de 100 francs.

A la Société du Carburateur Zénith,
une assemblée extraordinaire a ratifié, le 31
juillet, U'augmentation de 1.560.000 f[francs
du capital par la création de 15.600 actions
de 100 francs. Le capital passe donc a 15
millions,

Sous le nom de « Air Service » se crée
une société a responsabilité limitée, pour les
vols de propagande. Le siege en est 167, rue
de Sully, Boulogne-Billancourt (Seine). Le

capital est de 75.000 francs en 750 parts.

[/ne société anonyme a été récemment
constituée en vue de U'élude, la création el
Uexploitation des lignes de navigalion aé-
riemne en Afrique, et particulicrement d une
ligne reliant ' Afrigue du Nord au Congo et
a Madagascar.

Le siege de cette sociélé, dont la raison
soctale est « Compagnie Transafricaine
d’ Aviation », est 12, rue d’ Anjou a Paris. Le
capital est de 6 millions, Celte nouvelle fir-
me résulte de Uaccord intervenu entre la
Compagnie Générale Aéropostale et la Com-
pagnie Air-Afrigue pour 'explottation de la
ligne France-Madagascar.

Le 8 aoiit, a 11 heures, les réservistes
du 34° régiment déposaient une palme sur
{2 monument éleré, au Bourget, en souvenir
de Nungesser et Coli.

Le 8 aoiit, ont repris les essais de lan-
cement d'un hydravion par catapulie, sur le
paquebot lle-de-France. L’expérience exé-
cutée d'abord avec un CAMS 37, sans pilote,
puis avec un CAMS piloté par le lieutenant
de vaisseau Demougeot, a été trés satistai-
sante.

L’hydravion lancé pendant la traversée en
hawte mer, apportera, a New-York ou a Pa-
ris, te courrier auquel il fera gagner 24
heures.

On ne wvoyage plus qu’en avion., Le g
aotit, dans laprés-midi, le prince de Galles
atterrit a Berck-Plage sur son avion particu-
lier, un Westland Wapiti. /I se rendait au

;;fg ventt deé haut,

doublement le cas de le aire.

Touguet. Bel exem

MEME jﬂn‘r, 7 e
winistre de 'L
de {Jﬂf:rf

[(] Tandis que, Lé :
Barcelone. M. Grzesinskt, 1
térieur de Prusse, et le f’?'ﬂ’fft
Berlin, M. Suffarth, spie
rodrome de Parme, prés @e Biarriis.

: e , soir pour Geneve. 7
partaient le soir P ¢ Valentitts du

[] Le 10 aoiit, le He*rre’cﬂf‘dﬂz o+ au dess
2° régiment a Strasbourg, €v0 mnfmn,_ Qrﬂ-"f'
de Sommepy quand il [1t une€ ;m -
gues instants aprés, il SuEC
blessures. a
| [] Un anniversaire int ﬂ'ﬂ?-f-f‘”ii:r gﬂiiﬂiﬂ
vingt ans, le 17 aont 1909, Rog fffﬂr‘d

battait de 7 minutes, @ :-Hﬂnrﬂ!fgf”;ﬁ E}g avait
de durée détenu par Wilbur W ”gdti; f)ragrﬁf
volé 2 heures 27 minutes. Que

depurs/ _ ions au
Pendant une évolution des 0% (" azau®s

3@ régiment de chasse, f"”'dﬁjﬂsff [ote, le
Dun d’entre eux fit une fﬁfg’ff;:ﬂ;‘p
sergent Lefort, fut tué sur t€ 7 Man

. z /
Le 8 aoit, & 19 . 30, P100% P g
ning, le trimoteur IFord a qguil

a destination de Berlin.

wee d’AHgIEtEﬂE Efﬂ ﬂﬂt'

y o ! 4 é
Un Westland Widgeon, ff"i”ﬁﬂ_ ot
teurs, vieni de terminer ses €SS

d'une facon ires Ecztz'.i,fr:ijaﬂfﬁ. iheey ont e
Les flotteurs de I appareil Ef_;
construits par Saunders deé Cowes: e
La Fédération ghfmﬂaﬁff'?r;iﬂdﬁ é!’ﬂﬂ'
tionale homologue Zf_rﬁfﬂrd d ﬂ‘f:r’ A5 j,-P-
le 16 mai par le lientenant-cotl rsom;

Glenn 'H'fﬂ *:ﬂ‘r ‘I"

oplan i
Henderson sur monop Le # ole T

moteur Scorpion 40 CV.
temnt 3.021 melres.

Le gonflement diut £ urve,
100 4 r:mﬁmein:é le 29 ffff!ff‘f S f:ﬂj oS
lance du Colonel h’rrrr{f}f: Dﬂzﬂj

Uappareil doit itre prit @ vOT- D
Un nouveau courriér ?MME ggnif ser
La Direction des Postes annocé Q;i‘,ﬂ? quf‘
vice postal établi en Australie, ?g;;gé ji
et Adélaide, est maintenant pro '

qu’'en Nouvelle-Zélande.

Le Fairey « Mystére », 2 ey
plan qui, éf_?f.r{g&é d'un moteur fﬂ“}‘??}:i drot
tenté le record de distance €n 15 achi 8
et avait réussi le vol Lgﬂdff-f'ﬁﬂfpﬁré JW#
escale, est maintenant revu €l ?fi’mfjﬂﬂr_f ;
un nouvel essai. L’équipage est I jﬂlﬂ"-f
méme. Il se compose des P"Eﬂiﬁgﬂ an'®
et Jenkins. La tentative, cette 101

liew entre Londres et Le Cap-
...des Etats-Unis

Lindbergh et .-f
d’une excursion aérienné, € U g ,uiSy
guand, a ['atterrissage, @ Sﬂfﬁiﬁg .‘,’?f"':ﬁ
pmen éclata. Le capotage ful off
pour que les deux passagers '~ ra
hors de Uappareil. Ni ['un ni

. R.
rand cﬁrfg"-""'&f;ﬂ’

été blessés, ,.-ﬂ:'ﬂfd 7
La F.A.I. howmologue le Hﬂ-‘!’ﬁ"fﬂf
ravitaillement en wol établi ?ﬂ;ﬂr ! ,.‘ir":

Kelly, du 19 au 26 mai 1929 ont.
a moteur Wright. Ces amaff“ﬁbﬁuﬂ;

sans arrét pendant 172 h. 32 . ‘
lmlll‘"'II

a fait beaucoup micux.
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Un chemin de fer en toile pour1a mise 4 I'eau d'un hydra™

[l /]

Dispositif de mise a I'eau pour hydravion: A,

C, traverses; D, cibles de retenue.

Quand la mer est un peu grosse, le lance-
ment par catapulte et le hissage de |'appareil
a bord au moyen de grues sont des opérations
assez délicates.

L’'ingénieur cllemand Kiwull a inventé un
dispositif qui permet & un paquebot d utiliser
plus facilement, comme auxiliaire de voyage,
I"hydravion.

Ce dispositif consiste en une toile a .oile
de 30 metres de long et de 10 métres de large,
fixée par une de ses extrémités au pont du
navire, et portant, a |'autre extrémité, un contre-
poids.

Doit-on utiliser ce dispositif, on le met a
I'eau. Le navire, en marchant, tend la toile
qui forme ainsi un véritable plan incliné dont
la partie inlérieure reste immergée.

|.'apparei! amérit dans la direchon du ba-
tea1, derriere le dispositif; i ; : _
partie immergée. Et, de' 14, il est hissé a bord.

se placs sur la  H

mers?®!

chemin en toile; B, partie '™
; = 5 rﬁ |
Quand, au contraire, on wveut mettf |oné

un appareil, on le fait descendre Ba;ch"

Pareit . . mal
plan incliné. Puis on ralentit la et 18

[}
qgui se trouve sur l'eau, s'écarte © 119”‘

Cela permet aussi de ne pas ™ " gy
ner l'avion sur le pont, de le laiss€. d'o
de la partie immergée du disposltl,i.lar
pourra étre facilement ravitailfé-_ de<
cargaison et ses passagers, d ol !
décoller & nouveau. fjet o0

Ce dispositif a été, en dernier Cnl:mstﬂ*‘u
par I'Institut de Recherches des
Maritimes, 4 Hambourg.

Le Norddeutsche Lloyd a pﬂufﬂmt P
sur son vapeur Rolend, puis suf
Liitzon, sur lequel, aprés amérissag®
einkel a été amené .ﬁ_;!:,'“{.‘,:!.".‘-l_-_

positif indiqué,

¥ ‘.l‘

p ) .‘ _Tﬂfl‘.lj}flf S . :

;:ghf.r :

e grand Togil

o 8

P | 5
navire. LLe chemin baisse un P"h"“t pgul p‘rﬂ' J .
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d _mme el aérodrome

it, on a enregistré, au
départs et 106 arrivées d’ ap-
s transportant 750 passagers
los de frer,

--,._1* frade la méme ‘semaine, les com-
_.,P_: ﬂgéres cumptamnt 71 {1£ parts et
8820, > Q'avions avec, a leur buul 893
#.37.535 kilos de frr;

htaI‘ pour le mois de juillet,
mmpﬂgmea francaises 796 arri-
'S'ﬂ dii‘l-ilﬂnq un mouvement de
e, 10 mﬂt a 2.758 personnes et, en
*"“ .,, kilos de ‘fret transporté. Les
o Vees o &:a“gfres ont a leur actif Geor
s,  “cPans d’appareils; 3.780 pas-

'h.

.l"

i e

-
= i
AFs

j =

-:: ?
-
"‘

H:’ !
-,.r.*_ e d"-‘ﬁ vacances, notre grand ter-

M ., f de vllldcuublay connait wun

®lge, Et Bellon
] 1‘"' o 15‘35 e

| * D’

,- 1]

poursuivent de mysté-
4u point & bord de leur Bré-
?tltre part, au hangar Potez,
U et IEUSEmen; I"appareil de Fa-

& Marmier en vue d’une nouvelle

_I Ock
Péy 1“3 €ntative contre le record de
""ﬂ Cult ferme.

ﬁrrgfﬁ‘miﬂres productions de la
« mnE Weymann- Lepere, est’ ea
__J: hntage Il s’agit d’un autogire
'-m.-.: _ﬁquﬁ‘i‘fnduztf- 1nter1e:ure licence La
ts, Ony On-a apporgé différents per-
o Le train de cet appareil,

. mmeﬂts.
o Olide 92 2 €té renforcé et complété par

: .~.,_ NA béqu le a - amortisseur oléo-
;_:.“;_ : ﬁa vm]ure tournantce, seule
iy EMEIEHTEI] qul est entoilée, est mise

a’-fl‘-iel Par un déflecteur spécial,

g e venf de I’hélice tractive. il
' ﬁtlﬁtﬂsms en seraient confiés au
% ransfuge de la C.I.D.N.A.

S T'ceprions, Haegelen et Ber-
¢ Plusmurs Hanriot 4-> pour
ﬁf:mbane aériennes francgaises et

ot iy,
r'.n‘.;" dl
\F
_:‘*,2"5; e-Noble.
tntr‘alnfmﬂnt trés suivi. sous la
mﬂmiﬂ‘urﬁ Salel et Freton, MM.
BEI.SSE.HE::I et Dobrouchkess,
Ecole civile, ont parfaltement
ﬁ 1l='T':“ET'E':EJ Epreuves et obtenu leur
“‘1,, mog . me. MM. Moussaud et Ra-
'?fﬂ" m"’ﬂnt le rasser incessamment 2
Nouvel m crit, M. Lardy, viznt
h]_mﬁa formation.
h&hudex pilote attirés par ’intéres-
3 M 1 du P.S.V., sont activement
PEE moniteurs Lalnuette Burtin
,.

I‘D N'-’-'-Iﬁns MM. Cermack et Cornez,
._; o0 ; e 1 M. Lechevalier, de la Cie
u t lﬁutenant de vaisseau Alber-
e d()ﬂ:,r, MM. Breckenridge,
Har américain ; Uvari, pilote Lon-
r Engfﬂ, pilote autnchlen ont ter-

rainement et obtenu leur bre-

'Z.Ll ‘iptrtude

.....

‘lm
'8 deg
| E
‘h ts de
es g

n‘."-

YOIr fini Jeur instruction 3 'Ecole
S €leves boursiers de 1a Guerre
‘HE de la premitre série, ont
épreuves de brevet militaire.

1IF:nt{._';:f"-;l'l‘a1’1:11».=:~nt de la deuxiéme série.
._1:‘“-__“ t liy g;ﬂﬂ‘ls marins ont été récep-
N Burgi. ©S.par MM. Coupet, Lallouet-
. our |’ ainsi que deux monoplans
Yo A?Cle Air-Union et un trmsl'erne
lg O s Lévy a Egﬂ]ement pris
ﬁi:u F-200, du méme modele

uulL petit
s Far un autre amateur, M.

e Mg

KR ﬂunmyﬂnﬂt a Bordeaux, pendant la
= M) . 32U 11 aoqt,

traj > Or S, surtout cetix du 360 1€

1o e .t. ﬁg‘ettue de nombreux vgls d’egﬂln-
&} Cires 1) Potez-Salmson 25 s’est posé
E;“ altre samedi. 11 était pilowé
"ad; ~Chef Binaysse qui, en compa-
Udant-chef mécanicien Blin, ef-
e el de France. Il pnurﬁuzvu son

pour regagner ensuite son
s’Thl‘fi'*l'i"si'lllE: e

e —

3-“111 les stagiaires a I’entraine-.

Moreau s’occupe active-

® Paris-Biarritz, le trafic est en

Jean ORS

Homologués par le S. T. Aé. Francais

Les plus anciens parachutes pour avions

LES AILES ¢

notable augmentation quant au nombre des
passagers uqnapurte : I’avion venant de Pa-
ris est presque mumum complet. Quotidiz=n-
nement, de I‘t!::ﬂﬂ}tiu‘-. h“:pttmca sont donneés
sur Niﬂup{_‘u — P,

-
a
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LES AILES SE FERMENT

Antonin Boulade

Nous avions annoncé le grave accident
d'automobile dont avaient été victimes, 1l y a
peu de temps, M. Antonin Boulade, sa femme
et sa fille. Le chauffeur avait été tué sur le
coup et les passagers gricvement blesse€s ;
M. Antonin Boulade est décédé, a Grenoble,
le 8 aoiit, dos suites de sa blessure.

C’est un grand ami de 1I’Aviation, un grand
industriel qui disparait trag"lquement Direc-
teur Général de la Société du Carburateur
Zénith, Président d’honneur de I’Aéro-Club
du Rhéne, M. Antonin Bouvlade avait donné
des preuves, en maintes occasions, de son
attachement aux choses de l’Aemnautique Sa
fin a été, pour tous ceux qui le connaissaient
une surprise profondément douloureuse,

Que Mme Boulade, si durement éprouvée,
veuille bien trouver ici, Pexpression de nos

condoléances sincéres.

Le lieutenant Hergauit

Le Lieutenant Hergault volait, le 12 aoit,
aux alentours du Camp d’Avord, lorsqu’il fit
une chute mortelle.

Ce pilote, agé de 27 ans, faisait une pério-
de d’instruction au camp d’Avord. Il était
parti seul, ce jour-la, a bord d’un biplan
d’entramement et tout semblait normal. Sou-
dain, ce fut vraisemblablement, a 150 metres
de h"lut la perte de vitesse,

Trop has I’appareil heurta le sol avant
d’avoir pu se redresser.

Le Lieutenant Hergault était le fils du Gé-

néral Hergault, lIHapECtEuI’ Général de I’Aé-
ronautique. Les Ailes présentent i la famille
éplorée l'expression de leur profonde et res-
pectueuse sympathie.

HENEEE RGBSR FEE IR AN RN e BN s R ARED disEndannl

LA PROMOTION DE JUILLET

De Dbons serviteurs de laviation
ont recu la Legion d’Honneur

Le Journal Officiel vient de publier la pro-
motion du Ministere de I’Air dans I’Ordre de
la Légion d'Honneur. La récompense natio-
nale est attribuée & bon nombre d’excellents
serviteurs de l’Aéronautique que nous som-
mes particulierement heureux de féliciter en
cette heureuse occasion.

C’est tout d’abord au grade de comman-
deur la nomination de M. Louis Blériot, le
constructeur connu, le héros de la premiére
traversée de la Manche et celle de M. Soreau,
I’éminent président de la Société des Ingé-
nieurs Civils dont 'ccuvre, & la Commission
d’Aviation de I’Aé.C.F. est considérable.

Au grade d’officier sont élevés MM, Pierre
Clerget, le bon technicien du moteur d’avia-
tion et Saunidre, le sympathique président de
I’ Aéronautique- Club de France. La méme
distinction est accordée & MM, Robbe, admi-
nistrateur de la C.A.F., Goulin et Franck.

Les nouveaux chevaliers sont assez nom-
breux. Nous avons un plaisir particulier 2
relever parmi eux les pilotes Letellier, Mas-
sot et Pequet doat Les Ailes avaient =1gnalé
les titres tout particuliers a4 la distinction na-
tionale. Baud, Mauler, Givon,: Delmotte, Lu-
cas, Sandral, Bouderie, Erhardt — le pilote
des Entreprises Photo-Aériennes — Prou,
Téte, sont aussi parmi les pilotes promus.

Le ruban rouge est non moins justement

‘accordé a M. GﬂhlEI‘ dont 'ccuvre au S.N.

Aé est connue de tﬂus a M. Sallenave, pré-
sident de I’Aéro-Club du Béarn; M. Antel-
fne administrateur-délégué de la Société Blé-
riot-Aéronautique ; M. Givaudau, vice-prési-
dent- de 1"Aéro-Club du - -Rhéne: 3 M. Ger-
main, administrateur de la Société du Dura-
lumin ; 3 M. Daniel Cousin, le vieux journa-
liste des chromiques sportives. e

Enfin, la promotion se compléte par les
noms de l'avocat Fabry, de MM. Gauiberr,
Hérot et -Schneider qui, tous trois, appar-
tiennent aux Services du Ministére de 1'Air.

1

APPAREILS SPECIAUX POUR AVIONS
A CRANDE VITESSE AVEC OU SANS
— POINT YATTACHE A L'AVION —

LES PLUS SURS

Des milkiers de descentes ont été effectudes

DEPUIS 1913

sans awcun accident

L9 | Fournisseur des Gouvernemenls Frascais ef Elrangers

Mme V™ Jean ORS Constructeur. 9 rue Kléber
ISSY-LES-MOULINEAUX (Semel
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N AVION AUX OBIETS TROUVES.

C'est le garde-champétre de Cayeulle qui-

fit cette singuliére découverte. 1"y a
quehjucs juars, sc pruwmenant sur le champ
de courses de sa localite; 1l apercut wn avion

abandonné. 1l en fit le tour, jeta un rnup
d'eeil dans la cabine vide et attendu Per-
sonne ne vint.

— Nonobstant, pensa-t-il, qué cet avion

me parait avoir ¢été oublié par le particu-
lier 4 qui il appartient. Je connais mon de-
VOIT...

Et d'un pas pressé, il s’en alla 4 la Mai-
rie et P'inscrivit sur la liste des objets per-
dus. Qui sait?... La loi est formelle : si
d'ici un an et un jour, personne ne venait
réeclamer [’avion,
cale de celui qui l’avait trouvé,

Deux nuits durant, le garde-champétre de
(,ayeuilﬂ ne put dormir. 11 se voyait déja a

2.000 meétres, pilotant son avion personnel.
Queﬂe affaire! Quelle joiel...

Le malheur est que le troisiéme -jour, un
monsieur se présenta a la Mairie

—J)e m’appelle André Bailly et 'avion du
champ de course est a moi. _]E I’ai laissé 14,
n'ayant pas de meilleur terrain pour me po-
ser, a prnxlmlté des parents auxquels j’al-
lais rendre 'visite. Voici mes papiers. Ayez
la bonté de me rendre men avion.

On rendit 'avion a Bailly.

Depuis le garde champétre de Cayeulle
est inconsolable.

O

IVERPOOL CONTRE MANCHESTER

Liverpool et Manchester ont organisé

“le 10 aolit une course de vitesse entre
deux clans de pilotes les réprésentant.

L'épreuve n’était ouverte qu’a des pilotes
residant dans ces deux villes et. montant
des avions légers de série,
cune modification quelle qu’elle soit.

Trois pilotes amateurs n'appartenant 4 au-
cun (club représentaient Manchester, tous
trois pllnt'nent des Avian. Liverpool ne comp-
tait qu'un pilote indépendant; les deux au-
tres étant de I’Aéro-Club de la ville. lls pi-
lotaient des Avian et des Math.

La course commenca et s'acheva &4 Wy-
thenshem aprés un arrét d’une heure 2 Li-
verpool. Et dans 'aprés-midi, une manifes-
tation aéronautique se déroula sur cet aéro-
drome.

On ne nous a pas encore dit qui, de Li-
verpool ou de Manchester, avait gagné.

O

NE IDEE GENEREUSE..
Récemment & Brest, avait lieu le ma-
riage d’un pilote de l’Aéronautique
Maritime, le Second-Maitre Garnier de I’es-
cadrille 2 S, 1,

Le mariage d’un pilote est une cérémonie
doublement sy mpathique. Nul doute que la
gaité y régna et que jeuhes époux, famille et
:nntéf-; celébrérent ]u}eusement ]heureux
joumrs 28R

N’empéche qu’au cours de la féte, quei-
qu'un songea qu’il y avait des infortunes A
secourir dans i-‘ﬁérenautique et que.le bon-
heur de certains ne devait pas faire oublier
le malheur -des autres. Une
nis¢e parmi l'assistance et il fut décidé que
la somme qu’elle "produisit irait a la caisse
des « Ailes Brisées ». Ainsi fut fait...

N’est-il pas joli ce geste et I:uen digne du
grand coeur de nos pilotes? -

O

AU-DESSUS D’UN EXPESS, i toute
vitesse, passe un avion. .
Dans 1'une des voitures, la conver-
sation s'engage:

— Ah! fait I'un, il s’en est démoli pas
mal de ces joujoux, ces jours dermers,

— En effet, réplique
deux, dans le jouwrnal de ce matin... Il est
vrai qu'avec tous ceux qui circulent ce n’est
guére étonnant. _ y

- Les FII'IMH Jean ORS

ont été primés a tous les Concours :

Grand Prix Concours international d'Atlantie
City (US.A.) 1919; 1* Prix, Concours imterna-
tional d'Anvers, 1921 : Médaille 4°0Or de I'Aé-C,
de Belgigne ; Pria unique en 1921 de |'Union
pour la sécurité en Aéroplane; 1* Prix, Con-
cours international de Bruxelles, 1925; etc...

kTP Tﬂll 1’2"38?
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il devenait la propriété lé-

n'ayant subi au-:

guéte fut orga-

" de géométrie

d'une difficulté gqmva.ltntc a celle du brevet
un autre. Encore

TSI I A R TS |

*"""1 [ .

La conversation s’interrompt un instanf. |

LTout a coup le premier : — « Le plus
dgros inconvénient avec ces machines-la, e'est’
encore le prix. Je courrais bren la Lhi’ll‘lEE
d’en monter une,
plus raisonnables.

— Bah! ils seront bien nhhges d'en ves=-
nir a ' un tarif plus 4 la portée de chacun,
ajoute un troisieme, et je
ans, nous vovagerons non en chemin de fer,
mals en avion.

Cette conversation est authentique.

Son seul intérét,
dévia, Partie d’une constatation pénible, elle

si les prix étaient un peu

gage qu'avant dlx.,

i

c'est la fd(;u:n dont elle-_

s’acheva par la louange de l'intérét vivant.

que I'Aviation offre a tous.

. N'est-ce pas la Terre Promise pour I'Avia-
tion que ce patronage populaire?

O

L ES ARTICLES gque la. presse guotis

dienne consacre a 'aviation

mir “le plus “souvent, ceux qui sent

fait frée.

tant soit peu au courant des choses de 1'air.:

Iles accidents, en particulier, ¥y scnt expli-

qués d'une maniére trés fantaisiste. Pour bon

nombre de nos confréres de la g
formation une panne de’ moteur -est fatale-
ment catastrophique ;
’air, etc., etc.

grunde N

I’avion « capote » en-

Un de nos lecteurs nous r:ﬂrnmuniqm: ainsi’

le compte rendu d'un accident d’aviation sure
venu le mois dernier & Toulon et-publié parf’
un journal de la région. L’appareil tomba a_
la mer mais heureusement sur un -fond de’
plantes marines et ne fut méme pas suba .
mergé. Quant aux occupants, ils se ]Dtérent
4 'eau et 's'en tirérent sains et sauls.

La cause de cette chute est précisée par
notre confrére:

1

F

« [’accident est di au train

d’atterrissage qui,; bousculé par le vent y(sic)

se détacha hrusquemu]t s ;

Les constructeurs, tout de méme,
pas s€rieux..
était vraiment « un peu lal »...

8 is Yk L e

ne sont:
ou a‘lnrq c’est que le mistral |

i |
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RENSEIGNEMENTS
ET CONSELLS

FPour servir
COIRENnte
mécanlcmn-éleétnﬂen
52 désireux d'acquérir de sérieuses con-
naissances théoriques et pranques en'’

électricité. et en T. S. F.
S'ils ont des diplémes éqguivalents au moins’

L

L .

# o

Voici qui intéresse les jeunes genr-

au brevet simple, ils pourront contra:ter, avant'’
le 1* septembre, un engagement de 4 ou 5 ans’
au titre d'un Corps de I'Aéronautique Nationale,

pour servir comme mécaniciens-électriciens.

Ils seront envoyés, dés les premiers jours d oc-
tobre, & WVersailles ot ils suivront des cours
spéciaux d'électricité et de radio-électricité qui
leur permettront de passer les examens du Bre-
vet Supéricur de mécanicien-électricien d'aéro-
nauti

En plus des avantages ordinaires des engagés,
ils auront droit, aprés l'obtention du Brevet, a
une prime journaliére qui pourra varier de

3 fr. 50 & 8 fr. 50 selon le grade le jour ot ils'

dépasseront la durée légale du service.

En revenant a la vie civile, ces jeunes gens -

auront une solide éducation technique et pra-

tique, ce qui les aidera a trouver facilement une .

siwuation intéresante,

Les jeunes gens qui B ‘auront pas un chplﬁmu
correspondant au moins au brevet simple, pour-

ront, eux aussi, demander !autumtmn de s'en- .

gager. Il faudra qu'ils satisfassent & un c:amen
plane, d‘algebre et d'électricité, -

élémentaire.

ments doivent s'adresser & I'Ecole Militaire et
d Appltcatmn de |'Aéronautique de Versailles,

PILOTES

Vous trouverez les emblémes de vos
cﬁradnlle:. téte de mort avec nm:,
c1gogne, lapin, mourtle, ett.; ceux
‘'de |’aviation’ para:hutf_, utf:...., en.
bagues, breloguss oa épingles en or,
argent ou métal chez

Georges PILLET

4 bis, impasse Mont-Tonnerre
127, Rue de Vaugward,. PM!S, IS'

rm—e

Ins:gnes officiels en récuction
Modéles :#rmu: pour {étes d'arialion

Exécution de tous mndéles sur . dessin

Macaron de pilote
en bouchon de radiateur

Eovol de Pnx sur demande
Béduection de 10 0/0 auszs pillotes sviatequrs
Conditons spéclales poar uUlabe
LE MEI!LLEUR TRAVAIL

aux prix les plus avanlageux

1

Jod

Ceux qui désirent de- plus” amples renseigne- !
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Recrutement |
des officiers de marine,
pilotes d’avions,

dans les grandes écoles
Nous avons dit, dans cette méme ru-
brique, au numéro 49, que l'armée de

53 mer emploie, dans l'aéronautigue, des
officiers qu'elle choisit parm: les aspirants de
réserve et les éléves des grandes écoles énumé-
rés dans la circulaire ministérielle du 11 juil-
let 1926. :

lLes candidats doivent, celon cette circulaire,
étre détenteurs de 'un des diplomes suivants

‘Licence és sciences mathématiques ou és scien-
ces physiques.

.Dipléme d'ingénieur de ['école centrale des
arts et manufactures.

Dlplume d’ingéniﬂur de l'école nationale su-
périeur des mines.

Dipléme d'ingénieur de 1'école supérieure des
ponts et chaussées.

Dipléme d’ ingénieur des constructions aéronau-

tiques et mecamques {école supérieure).

Dipléme d’ingénieur de l'institut industriel du
Nord de la France (Lille).

Dipléme d'ingénieur de I'école spemale: des
havaux publics du batiment et de l'industrie.

Dipléme d’ingéniear électricien et électromé-
canicien des instituts techniques des universités
francaises.

Diplome d'ingénieur chimiste d'une univer-
sité francaise. |

Dipléme d’ingénieur de 1'école supérieure
d'électricit: de Paris (section électricité ou ra-
diotélégraphie).

Dipléme d’ingénieur
d'arts et métiers.

Dipléme d'ingénieur de |'école de physique
et de chimie industrielle de la ville de Paris.

Diplome d’ingénieur de l'institut chimique de
Rouen.

Dipléome d’'ingénieur de |'école centrale lyon-
haise.

‘Les mécaniciens d’aéronautique sont recru-
tézs de préférence parmi les ingénieurs des arts
et métiers, et les officiers de réserve, pour les
transmissions, parmi les ingénieurs électriciens.

Engagements
d’éléves-méecaniciens
au tlitre
de Ec¢ole de Bordeaux

5 4 caniciens de DBordeaux recrute ses

gléves dans les écoles techniques régimen-
taires parmi les engagés & long terme et les
rengageés.

Une instruction du 10 juillet 1929 prévoit
cependant un certain nombre d'engagement au
titre du Centre d'Instruction.des spécialistes de
I'aviation*:de Bordeaux (I3® Cump&gmc d'Ou-
vriers d'Aéronautique). Les engagés admis sui-
vront les cours de préparation au brevet mi-
litaire supérieur de mécanicien d'aéronautique.
{l formeront une réserve & la disposition du
Ministre de |'Air.

_Le nombre des engagés & recevoir est fixé
a_60.

Lies demmandes d’autorisation d'engagements
(minimum qguatre ans) doivent étre adresées
dés maintenant au Commandant du Centre
d’'Instruction des Spécialistes de | 'Aviation, a
Bordeaux,

Les jeunes gens devront justifier : .

l° D'une instruction generale au moins équi-
valente & celle qui est exigée pour le certificat
J études primaires. Si le candidat ne présente
aucun dipléme probant, il passera un examen,

2> De connaissances professionnelles résul-
tant soit de diplomes, soit de certificats pro-
fessionnels.

. Les candidats qui désireraient des renseigne-

ments supplémentaires pourront s'adresser au
Commandant du Centre d'Instruction des Spé-
cialistes de [|'Aviation.

des écoles nationales

Comme nous l'avons dit au Numéro
3 de cette Rubrique, 'Ecole des Mé-
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EN ALLEMAGNE

| Le nouvel avion Messerschmitt
«B.F.W-M. 24 »

La série des avions de transport Messerschmitt
vient de s'enrichir d'une nouvelle unité. Le
8 juillet, en effet, les ateliers d'Augsbourg de la
Bayerische Flugzengwerke procédérent aux essais
du M.-24 qui s'intercale entre le petit M.-18 et
le grand M.-20. Appartenant a la méme fa-
mille que ces derniers, le M.-24 est uua mono-
plan a aile haute, & cabine, monomoteur, en-
tierement métallique. Sa rincipale caractéristi-
que réside dans la disposition de ['aile. Pour
ne pas diminuer |'espace disponible -de la ca-
bine, le bord de fuite de cette aile est sup-
primé dans la région du fuselage et seul, le
longeron-bord d'attaque, formant poutre résis-
tante, est logé a ['intérieur de la partie supe-
rieure du fuselage.

Le rendement de cet appareil semble excel-
lent et le rapport d-- poids total au poids a vide
est trés élevé.

Avec un moteur ]unkers de 300 CV, le poids
en ‘ordre de vol s'éléeve a 2.800 kilos se dé-
composant en 1.500 kilos de poids & vide et
1.300 kilos de charge utile.

LLes premiers essais de |'avio: de transport
B F. W.-M. 24 ont été effectués par le chef
pilote Frantz Lido et par M. Croneiss, direc-
teur de la Nordbayerische Verkehrs Hfug
G. m: b

AEAENAEEREEENEAREOARESREENEANENEACRERDANEEEdENENENERNEEEN
Le Directeur-Gérant 3 HOUARD,
tmp. S.E.L.A., B, rue Saint-Gearges, Paris (o)

Georges

Le meeting de Heston-Air-Park

Une des plus agréables manifestations aé-
ronautiques qui alent eu lieu & ce jour est

certainement celle qui se tint 2 Heston-Air-
Park, le 20 juillet.

LLa manifestation organisée par le Roval-
Aéro-Club se dérqula au milieu d’une nom-
breuse et trés élégante assistance.

Ce fut sur le terrain, par suite de la variété
des appareils présents, une « Olympia Show »
en migniature et « outdoors »n.

Naturellement le petit aéroplane dominait
et formait la majorité des 70 appareils en-
gagés.

L’arrivée du Rally International eut lieu
dans le courant de l'apreés-midi, au milieu
d’épreuves de vitesse et d’acrobatie qui :e
déroulaient au-dessus du terrain. Le vain-
queur en fut l'officier aviateur S.A. Thorn,
sur un Avro Avian.

Les acrobaties aériennes furent naturzl-
lement du programme. Deux concours: un
d’Aviation légere: ce fut M. Bartlette, sur
un D.H. Moth, qui remporta les 5o livres
sterling du Royal Aéro-Club. Le deuxiéme

concours, plus. ~important, réunissait trois
étrangers et six. . Anglais. Officiers pilotes
et ‘pilotes civils dérouléerent la gamme de
leurs hardiesses: le vainqueur; monté sur.

un Gipsy Moth, fut le capitaine Broad.

La partie la plus amusante de la mani-:

certainement le “concours -des:
petits modeles. Ceux-ci étaient, en grande
partie l'ccuvre de membres des Sociétés e
Halton Model Aircraft, et Model Aeronau-
tique Engineer. Rien ne peut dire la joie
des spectateurs devant .tétement de cer-
tains modeéles 4 ne pas s'envoler, a faire
d'incompréhensibles pirouettes, ou a atter-
rir soudainement pour reprendre un vol
« bumpy ». Mais tout cela n’entamait pas le
sérieux et la foi ardente de leurs construc-
teurs-ingénieurs. Le prix revint 4 l'cuvre
39 M. Newell qu1 vola 1 minute 8 secon-
€S.

En un mot, spectacle agréable, intéres-
sant, et par 1a méme, ccuvre de propagande
certame

festation  fut

Aeronaufioue-Liub de France

SIEGE SOCIAL :
67, rue Meslay,
PARIS (39
TélL.:Archives 75-76

Cours pratiques pour ’instruction prémili-
taire des mécaniciens .d avions a ’atelier-
école, rue de la Folie-Méricourt : Série A :
samedi 2 14 heures; mercredi, & 20 heures.
Série B : dlmanche 2 9 ‘heures ; vendredi, A
20° heures. .

Cours d’ aérnstatlnn sur convocation.

" L’école chez soi : Cours d’instruction géné-
rale pour les cand! idats aux bourses de pilo-
tage. Cours d’aviation.

Réunion amicale au sitge : le mardi, 2
20 h. 30 et'le samedi A 17 heures.

Vu ages aériens gratu:lts et A prix réduits :
sur demande ‘au secrétariat.- 3t
. Baptémes de |’air sur convocation.

~ Nouvelles adhésions du N° 2.231
2.270 : Berthon René, Binet Louis, Pérotte
Marcel, Bernard Gcﬂrges, Audric Jean, Le-
qu'Lﬂma Froment Jean, Villeminot Rene,
Ferté'Sai’d,' Mme Nicolas Clotilde,” Nicolas
Léon, Richard Jacques, Louér Loﬁis,' Lephi-
libert Robert, Honoré Marcel, Dosne Roger,
Gagnerot Lucien, Berlhe Maurice, Del Marle
Félix, Pelletier I‘rangms Mouchet Gabriel,
Mﬂraguas Jean, Girard Henn "Mirat René,
de Villepin ]ean Nordemann Roger, Mas-
son René, Gomez Manuel, Coquel Auguste,
Naudin Paul, Diéval Francgois, Mauchin
Fernand, Morvan Roger, Garnier Serge,
Erceau Jean, Ponsard André, Mlle Julien
Mimy, Darras Lucien, Barnouin Laurent,
Alleaume ;'&]hert '

Chironique des ﬁlllllS

Aéro-Cluh de I'Eure

Le tErrain d’Evreux a commenceé a hénéﬁcier
d’'aménagements intéressants.” Vers le milieu
de la- partie: utilisable, un " cercle .d’atterrissage
de 20 métres de dlamébre a été tracé avec l'ins-
cription: Evreux. -Le hangar, repeint & neuf,
porte également, sur le toit, la méme mention,
trés utile aux.touristes de’ l'air.

~Aussi,. l'activité” du terrain reprend-elle, au
grand plaisir des dirigeants de 1'Aéro-Club de
VEure,. ™ o &

Le 9 aolf, une escadrille Spad est venue au
cours de - I'épreuve du brevet (triangle: Buc-
Chartres-Evreux-Buc) atterrir sous la conduite
du Chef-Moniteur Robin sur Spad 42. Elle
était composée des éléves-pilotes Legagneux, Le
Coustimer, Bur et Ségzuy qui, eux, montaient des
Spad 92. :

Le 10 aoat, c’était au tour de l'escadrille Mo-
rane-Saulnier, sous - la conduite du moniteur
Vanterhout, accompagné des éléves Pichon, Du-
rant-Viel, Pitard, tous effctuants le triangle
Villacoublay-Evreux-Chartres-Villacoublay.

Enfin, le 11 aott, M. René Lévy est venu se
promener a Evreux avec son avion Farman 200,
Aprés un court séjour, il a repris la direction
de Toussus-le-Noble.

Une pompe & essence, spéciale pouf avions,
sera. prochainement installée et le ravitaille-
ment sera facile et rapide.

au N¢@

ETABLISSEMENTS

LEMERCIER Freres

1B & 16 Dis, rue Roger-Bacon. PARLS-XVIl

Vétement en service dans
I’Aéronautique francaise, militaire
et maritime, ainsi que dans plusieurs

pays d’'Europe.

T L L L L L O L L LN

ALLEMAGNE. — Les expériences entre-
prises a Dessau sur les moteurs a hwle lour-
de donnent des résultals satisfaisants. Un
appareil W-41 sur lequel était monte un mo-
teur Junkers S.L.I. a volé une quinzaine
d' heures, dont huit sans alterrir.

La consommation par cheval-heure était
d’environ 180 gr. de carburant, alors que
Uon compte en moyenne 230 0u 240 gr. de
carburant pour un moleur a essence.

PETITES ANNONCES

Demandes et offres d'emplois : 3 Ir, la
ligne; divers, 4 francs la ligne. — Pour
nos ahonnés : 6 lignes gratuites par an.

Annonces domiciliées au journal ; { fr. de
suppl. pour la France, 3 fr. pour I'Etranger.
Les Petites Annonces sont payables d’avance,

OFFRES ET DEMANDES D’EMPLOIS

Aéroplanes Morane-Saulnier, 3, rue Volta
4 Puteaux, demandent de suite dessinateurs
d’études et, pour octobre, ingénieurs F. S. A,
libérés service militaire.

C. A. F., 18, rue de Nanterre, Suresnes, de-
mande bons pilotes-mécaniciens pour hydra-
vions, minimum 250 heures de vol, possédant,
de préférence, brevet mécanicien marine
bons mécaniciens pour brevet
marine de préférence.

Personne trés bien introduite dans milieux
Aéronautiques tant civils que militaires, de-
mande représentations pour la Belgique de
tout ce gqui concerne I’'Aviation. Ecrire R.P.
113, rue Gray, a Bruxelles.

Pilote, 300 h. vol, est volontaire pour tout
travail aérien, France ou étranger. Ecrire au
journal qui transmettra. D. 13I.

" Pilotes-mécaniciens et npératnura-phntu:
graphes demandés par Compagnie Aérienne
Frangaise, Suresnes (Seine).

INVERS

Suis acheteur avions, préférence avions
de sport ou avionnettes en ordre de vol, ainsi
qu'avions de sport a4 deux places tels que
Sop, sport Farman, Caudron G.-3, « Zizi »

hydravions,
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LIGNES ABRIENNES
FARMAN

Agents Généraux de la Denfﬂ:hﬂa
Luft Hansa A.
e 0408
4, rue Edouard-VII,
Téléphone : RICHELIEU 92:34 et S
000 :

FRANCE

DE
HOLLAN vES

PAYS SCANDINA ¢
PAYS BALTES
RUSSIE 4
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Une Margue gui est uné gara®

Sociéts anawa Malakoll [WI’ 4

Photographies d’Avis#=1 J&.5
Pour votre g:;uu:nt:gzﬁ Duﬂﬂmeﬂ":do: I.-.;- :'. B2

L’actualité aéronautique €1v* l‘ Eﬂ""
taire & I'aérodrome du Bowrg§ Ef’ ﬂﬂ”
de la liste contre o [7. ﬂ;l:;

Sur bromure [formal ¢

3 francs pidce pori t:ampfﬂi % #,g?
les trois. Envos recommand e aﬂ
de six. — Prix spéciaux par @

Le Concours d‘ﬂrll‘ "ﬂg

35 vues des différents app llll‘""
ot des départs pour le Tour olﬂ'“”

Envoi franco de la collection © ;1 -'. 4 J]
contre 45 francs R &y :lna
rt's i‘ 1 ', L
Envoyez mandats-ca W 8
“PHOTD ANDRE ™ rue du I}numlnlll' |
LE BOURGEL (3ee) ﬂﬂ R
Dé osiaires demandes dans Centres A .;.nll‘
Dépbt a Paris: Librairie l‘“ oles 15'
Aarunautiquaﬂ 48, rue des

Dépét a BordeauX: L A
38, Allees de Tourny: ,ﬂfn

Avions Nieuport, 15 m.,
Rhone, livrables aprés réceptio k
crobatie, A partir de 10.000 frant |
30, rue Caulamcourt, Paris. St

Pour constructeurs petits ﬂ“"'"s Esﬂ""'
commandes, trains d'atterrissage 'u Cav .
ailes, longerons. 8. D. Asy 3%
LDLH"E Paris. &

Moteurs Rhone So CV. état de 73 ruf’ 3

0y
partir de 1.500 francs. S« D« A 3
laincourt, Paris.

_l—-_-_._

av®
A vendre: quelques moteurs pﬂ:ret un
tes 25-30 HP. 2 cylindres, Q0X!? de nuel‘
teur « Mercedes » neuf 180 HPE IR
déle 1919 complet. Van AuEﬂﬂ“

Amelot. Tél.: Roquette 62- :',__‘__,._-f"t e

Trapeze pour exercices inérlﬂﬂs' gﬁ
corde chanvre 10 m., ﬂrrf-duia‘d
Urgent. Granveaud, 14, bouleV
ville, Paris.

A vendre cause départ rch:mﬂr‘; 5;3 -\ Ter
S. A. 350, culbuteurs, chainé, g s Bt

canique, éc]mrage compteur,
calém., outillage état neuf : 4-997 ¢

Lacroix, Les Prés, Grand Lemp?

Construction et études d'avion®
:ﬂlﬂu

planeurs. Planeurs type « Z0&'".0 M o
(rs. Planeurs « Simplex »: 1.500 "0 &%

Potez. Adresser offres avec photos et détails sur demande. Lagasse, Ing., 277 “ Dr

au’ journal qui transmettra. D. 132. Toulouse. ﬂf;}ﬁ 0
Planeur & vendre, faute d’emploi, ailes  Situations dans I’Aviation 5.“”'”’2 b

¢paisses, systeme pendulaire, aérodynamique et références, procurées rapHh‘-‘“:rﬂ-r

satisfaisante, photo sur demande, prix : g.0ooo tions avantageuses. KEcrire nu pauh

francs. Possibilité de fixer moteur avionnet-
te. Ecrire au journal qui transmettra. D. 133.

ques, 18, rue Saint-Vincent- de-
Trudaine: 60-62. Métro: Gare

A vendre : Hanriot, monoplace 80 CV.
Rhoéne, état de vol, permis navigabi]ité. Ecri-
re- au journal qui transmettra. D. 134.

: . s u
Suis acheteur (G.-3 ou toul ?;-‘tﬁ“gp- £
hiplace. Victor Séguin, Chaillé’
rente-Inférieure).



